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1 Johdanto

Valtatie 8 on Suomen lansirannikon paavayla, joka kuuluu EU:n TEN-T-verkon ns. kattavaan verkkoon (EU
1315/2013). Turun ja Porin valilla tie kuuluu lisdksi maan- ja rautateitd koskevan asetuksen mukaiseen kor-
keimpaan, | tason palvelutasoluokkaan (LVM 2018a). Valtatien 8 rooli on erityisen merkittava lansirannikon
satamia palvelevana yhteytena. Pitkalti taman johdosta raskaan liikenteen osuus ja maara ovat merkittavia
suurella osalla tietd, ja sen taloudellinen merkitys elinkeinoelamalle ja erityisesti teollisuudelle on huomat-

tava. Eurajoen kohdalle, Porin ja Rauman valille sijoittuvassa suunnittelukohteessa myds pendeliliikenteen
maara on korkea. Valtatien 8 merkitysta lansirannikon paayhteytena korostaa ratayhteyden puuttuminen.

Sodankyla

.. Kemijarvi
Rovaniemi

Kuusamo

[ J
' Maanteiden paavaylat Pudasjarvi
( ) Muut valta- ja kantatiet
® Suomussalmi

@ Vartius

® Kuhmo
Kokkola

Nurmes

[ ]
%‘ @ Lieksa

Varkaus Kitee

o
Savonlinna
ikkeli

@ Vainikkala

Vaalimaa

Hanko

Kuva 1 Maantieverkon paavaylat LVM:n asetuksen 933/2018 mukaisesti (LVM 2018a).

Elinkeinoelaman kuljetukset tieverkolla -selvityksen mukaan valtatie on kuljetussuoritteessa mitattuna Suo-
men valtateista neljanneksi vilkkain ja eri tavaralajien kuljetusten keskimaarainen arvo huomioon ottaen val-
tateiden viidennella sijalla. Tonnikilometreissa mitattuna selvasti merkittavimmat tavarajakeet valtatiella



koskevat metsateollisuuden ja yhdyskuntarakentamisen kuljetuksia. Kuljetusten arvo huomioituna puoles-
taan teknologiateollisuus nousee ensimmaiselle sijalle. (WSP 2017.)

Eurajoen kohta valtatiella 8 muodostaa kohteen, jolla vaylainfrastruktuuri ei vastaa | tason paavaylien
tavoiteltavaa palvelutasoa. Merkittavimpiin puutteisiin kuuluu keskustan kohdalla oleva 60 km/h:n nopeusra-
joitus, joka pidentda matka-aikaa seka kevyilla etta raskailla ajoneuvoilla etta lisaa erityisesti raskaan liiken-
teen ajokustannuksia ja paastovaikutuksia. Puutteellisesta vaylahierarkiasta aiheutuva liikenteen sekoittu-
minen aiheuttaa haittoja muun muassa liikkenteen sujuvuudelle ja turvallisuudelle seka jalankulun ja py6rai-
lyn houkuttelevuudelle.

Tassa hankearvioinnissa on arvioitu hankkeen vaikutuksia kokonaisuutena ja laadittu hankkeen tavoit-
teistoa hyddyntaen keskeisimmille vaikutusalueille vaikuttavuusmittarit, joiden avulla hankkeen vaikutta-
vuutta on arvioitu. Lisaksi on laskettu hankkeen yhteiskuntataloudellista kannattavuutta kuvaava hyoty-kus-
tannussuhde. Vaikutus- ja vaikuttavuusarvioinnin painopiste on liikenteellisissa ja liikenneturvallisuusvaiku-
tuksissa, silla hanke on ennen kaikkea paatiehanke, jonka tavoitteena on paavayliin kuuluvan valtatieyhtey-
den palvelutason parantaminen. Erityisen merkittavia ymparistotekijoita ei ole noussut esiin hankkeen vai-
kutuksia arvioitaessa. Paikallisesti hankkeella on vaikutuksia etenkin liikenteen ja liikkumisen turvallisuu-
teen, meluhaittojen vahentymiseen, maankayton kehittdmismahdollisuuksiin sekd maisemakuvan muutok-
seen.



2 Lahtokohtien kuvaus

2.1 Suunnittelualueen nykytila

Suunnittelualue sijoittuu valtatielle 8 Porin ja Rauman valille, tarkemmin kuvattuna Eurajoen keskustan koh-
dalle ja sen lahialueille. Seuraavissa alaluvuissa on kuvattu tarkemmin kohteen nykytilaa.

2.1.1 Liikenneverkko

Suunnittelukohde kasittaa lahes 5 kilometria valtatieta 8, ja se ulottuu seka Eurajoen keskustan etela- etta
pohjoispuolelle. Valtatiejakso on kauttaaltaan kaksikaistaista maantieta, ja sen nopeusrajoitus vaihtelee va-
lillda 60-100 km/h. Valtatie on valaistu koko suunnittelualueella.
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Kuva 2 Suunnittelukohteen sijainti.

Jaksolla on useita tasoliittymia, joihin liittyy seka yhdysteita etta katuja ja yksityisteita. Eritasoliittymia ei
jaksolla ole. Tasoliittymista selvasti vilkkain on Eurajoen keskustan paaliittyma, joka on nelihaarainen kana-
voitu liittyma. Sen kautta valtatiehen kytkeytyvat Eurajoen keskustaa palveleva Kirkkotie (yhdystie 2170) ja
Auvintie (yhdystie 12779).

Keskustan puolella eli valtatien itdpuolella on olemassa jonkin verran rinnakkaista vaylaverkkoa, joka on
kunnan yllapitdmaa katuverkkoa. Lansipuolella ei rinnakkaisvaylastda ole. Merkittavimpiin ongelmiin kuuluu
pitkdmatkaisen ja paikallisen liikenteen sekoittuminen, kun valtatiehen nahden poikittainen liikenne joutuu
ylittdmaan valtatien tasossa tai kulkemaan sita pitkin lyhyen matkan, yhden tai korkeintaan muutaman liitty-
mavalin.
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Kuva 3 Alueen maantiet ja niiden nopeusrajoitukset nykytilanteessa, Tierekisterin tieto 8/2019 (ajon./vrk).

2.1.2 Liikennemaarat

Vuonna 2018 keskimaarainen vuorokausilikenne (KVL) valtatielld 8 Eurajoen keskustan etelapuolella oli
Tierekisterin mukaan noin 11 700 ja pohjoispuolella noin 7 100 ajoneuvoa vuorokaudessa. Tasta raskaan
liikenteen osuus oli 9—13 %. Valtatiehen liittyvista teista selvasti vilkkain on Kirkkotie (yhdystie 2170), jonka
KVL on noin 4 700 ajon./vrk. (Vaylavirasto 2019b.)
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Kuva 4 Keskimaarainen vuorokausilikenne (KVL) suunnittelualueella, Tierekisterin tieto vuodelta 2018 (ajon./vrk).



laa

lemi

Kartano

Lautkatonmaa

(o) Maade
’eg Sillanpaa it
o Haukkala
Krisankulma
Ruissalo /
Y
20 //}
9 Lavila
" 115 G
g bt
EURAJOKI T 3.7%
Pappila
EURAAMINNE
4094 Ketunpesa
= <50
— 50-150
,,,,,, ) 150 - 800
Luitt| === 800 - 1500
S| - 1500 - 3000
> 3000
Kiinkallio -

Kuva 5 Keskimaarainen raskaiden ajoneuvojen vuorokausilikenne (KVL) ja osuus kokonaisliikenteesta suunnittelualueella, Tierekisterin

tieto vuodelta 2018 (ajon./vrk).

Valtatiella 8 on liikenteen automaattinen mittauspiste Kdmpan maantien ja Olkiluodontien liittymien valilla.
LAM-pisteesta saatujen tietojen mukaan kokonaisliikenne on kasvanut lahes keskeytyksetta vuodesta 1993
vuoteen 2011 asti, kdantynyt sen jalkeen muutamaksi vuodeksi laskuun ja noussut jalleen muutaman viime
vuoden aikana niin, ettéd vuonna 2018 oltiin korkeimmalla mitatulla tasolla yhteensa noin 11 700
paivittdisessa ajoneuvossa. Vuosina 1992—2018 kokonaiskasvu oli 48 % eli vuositasolla keskimaarin 1,5 %.

KVL (ajon./vrk)
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Kuva 6 Keskimaaraisen vuorokausiliikenteen (KVL) kehitys Eurajoen LAM-pisteessa vuosina 1992-2018.
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Kuva 7 LAM-pisteen 223 sijainti valtatielld 8 Lapijoen kohdalla, Olkiluodontien littyméan etelapuolella.

Kevyiden ajoneuvojen osalta kehityskuva on ollut hyvin samankaltainen kuin kokonaisliikenteen: Vuosia
2011-2014 lukuun ottamatta kasvu on ollut Idhes jatkuvaa, ja tilapainen, selva aallonpohja saavutettiin
vuonna 2014. Vuosina 1992—-2018 liikenne on lisdantynyt yhteensa 50 % eli keskimaarin 1,6 % vuodessa.

Raskaan liikenteen kehitys poikkeaa hiukan kevyista ajoneuvoista. Vuosina 1992-2007 kasvu oli likipi-
tden katkeamatonta, ja vuonna 2007 saavutettiin mittauspisteessa tdhanastinen maksimiarvo, noin 1 200
raskasta ajoneuvoa vuorokaudessa. Vuoden 2007 jalkeen talouden taantuma laski hiukan raskaan liiken-
teen maaraa, eika pitkaaikaista nousu- tai laskutrendia ole sen jalkeen muodostunut. Vuonna 2018 keski-
maarainen raskaan liikenteen KVL oli noin 1 100 ajoneuvoa vuorokaudessa, joka oli korkein maara sitten
vuoden 2012. Vuosina 1992—2018 kokonaiskasvu on ollut 68 %, jolloin vuosittaiseksi keskiarvoksi muodos-
tuu 2,0 %.

Suunnittelualueen tasoliittymissa toteutettiin huipputuntien likennelaskentoja syksylla 2018. Verkon ko-
konaisliikennemaarien osalta arkipaivan vilkkain ajankohta sijoittuu iltapaivaan noin klo 15.30-16.30. lltapai-
van huipputunnin likennemaarat on koottu kuvaan 8. My6s tassa kuvassa korostuu Kirkkotie (yt 2170) sel-
vasti muita vilkkaampana ristedvana tiena.
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Kuva 8 lltapaivan huipputunnin likennemaarat kaéntymisvirroittain ja liittymien valisilla linjaosuuksilla (ajon./h). Laskennat on toteutettu
padosin syksylla 2018.

2.1.3 Joukkoliikenne

Matka.fi-palvelun mukaan Eurajoelta paasee linja-autolla Rauman suuntaan arkisin paivasaikaan karkeasti
ottaen kerran tunnissa, ja vastaava vuorotiheys on Raumalta Eurajoelle. Porin suunnasta vuorotarjonta on
samaa luokkaa. Aamun ja iltapaivan ruuhka-aikoina tarjontaa on seka Poriin ettd Raumalle enemman.

Porin suunnasta osa vuoroista tulee suoraan valtatietd 8, osa erkanee valtatieltd Kdmpantielle (yhdystie
2171) Irjanteen suuntaan. Ne saapuvat Eurajoen keskustaan Eurajoen vartta Kirkkotieta (yhdystie 2170)
pitkin ja liittyvat uudelleen valtatielle 8 Kirkkotien liittymasta.

Valtatien 8 suuntaisen liikenteen lisdksi Eurajoelta on arkipaivisin muutamia 1ahinna tydmatka- ja koulu-
laisliikennetta palvelevia linja-autovuoroja Olkiluotoon. Valtaosa vuoroista kulkee Lapijoen kautta ja kdantyy



valtatieltd 8 yhdystielle 2176 (Olkiluodontie). Olkiluodosta lahtevat arkiaamujen vuorot saapuvat Eurajoen
keskustaan Linnamaantien kautta. Eurajoen keskustan pohjoispuolella Olkiluodon liikenne jatkaa matkaa
Kirkkotien ja Irjanteen kautta. (Matkahuolto 2019; Koiviston Auto 2019.)

2.1.4 Erikoiskuljetukset

Valtatie 8 muodostaa tarkean ja vilkkaassa kaytdssa olevan valtakunnallisen suurten erikoiskuljetusten rei-
tin, jolla mitoitustavoite perustuu suurten erikoiskuljetusten tavoitetieverkon (SEKV) mukaisesti 7x7x40-met-
riseen kuljetusyhdistelmaan (Vaylavirasto 2019b; Laitinen & Heikkila 2015). Sellaisia keskeisia kohteita,
jotka aiheuttaisivat saanndéllisia erikoiskuljetustarpeita, ei suunnittelualueelle sen sijaan sijoitu.

Epasaannollisempiin kuljetustarpeisiin on syyta varautua Eurajoen keskustan etelapuolisilla, valtatien 8
ja rautatien valiin sijoittuvilla teollisuusalueilla. Niille saapuvat tai niilté 1ahtevat kuljetukset ovat kuitenkin val-
taosin pienempaa kokoluokkaa. Eurajoen erikoiskuljetusten kadunkayttésopimuksessa vuodelta 2019 (kuva
9) naille kaduille ja osalle yhdystietd 2070 on merkitty mitoitusluokaksi 5x5x30 m (kuljetuksen koko).

Erikoiskuljetusten kadunkadyttésopimus, EURAJOKI
18.11.2019
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Kuva 9 Ote Eurajoen erikoiskuljetusten kadunkayttdsopimuksesta 18.11.2019.



2.1.5 Jalankulku ja pyoraily

Valtatien 8 varressa ei kulje jalankulku- ja pyorateita. Rinnakkaisvaylast6a pitkin valtatien suuntainen py6-
raily ja kavely on mahdollista keskusta-alueella ja sen tuntumassa seka keskustasta Lapijoelle. Muilta osin
pitkdmatkainen pohjois-etelasuuntainen pyoraily tapahtuu valtatien reunaa pitkin. Eurajoen keskusta-alu-
eella on rakennettu jalankulku- ja pydrateitd muutamien katujen varsille, mutta varsinaista verkkoa jkpp-
teista ei muodostu. Valtatien 8 alittava jkpp-yhteys on toteutettu Kirkkotien ja Auvintien liittyman yhteyteen.

2.1.6 Liikenneturvallisuus

Vuosina 2013-2017 valtatien 8 suunnittelualueella tuli poliisin tietoon yhteensa 26 onnettomuutta, joista 7
johti henkildvahinkoihin. Naissa onnettomuuksissa menehtyi 2 ja loukkaantui 9 henkil6a. Vuosien 2014—
2018 lukuja tarkasteltaessa luvut ovat hiukan matalammat. Henkilévahinkoon johtaneissa onnettomuuk-
sissa ei nouse erityisesti esille mikdan onnettomuusluokka, vaan edustettuina ovat melko tasapuolisesti
kaantymis-, kohtaamis-, peraanajo-, yksittais- sekd polkupydraonnettomuudet. (Vaylavirasto 2019a.)

~
Poliisin tietoon tulleet onnettomuudet 2013-2017
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Kuva 10 Tarkastelualueella poliisin tietoon tulleet liikenneonnettomuudet onnettomuusluokittain ja vakavuusasteittain vuosina 2013—
2017.

Merkittavia henkildvahinkoon johtaneiden onnettomuuksien (hvjo) kasaumia ei suunnittelualueella ole ha-
vaittavissa. Ainoa kohta, jossa on tapahtunut vuosina 2013—2017 enemman kuin yksi hvj-onnettomuus, on
Kangasnummentien liittyma suunnittelualueen etelapaassa. Poliisin tietoon tulleista kahdesta hvj-onnetto-
muudesta liittymassa toinen on johtanut yhden ihmisen kuolemaan ja toinen kahteen loukkaantumiseen.
Molemmat ovat olleet kdantymisonnettomuuksia.

Linnamaantien (yt 12773) liittymassa on tapahtunut kuolemaan johtanut polkupyéraonnettomuus. Pelk-
kiin omaisuusvahinkoihin johtaneiden hirvieldinonnettomuuksien kasaumia on havaittavissa Kangas-
nummentien ja Lapintien (yt 2070) valilld seka hiukan Krisantien liittyman eteldpuolella, missa tie kulkee
kahden peltosaarekkeen valista. Myds Kirkkotien (yt 2170) ja Auvintien (12779) nelihaaraliittymassa on ta-
pahtunut useampi pelkkiin omaisuusvahinkoihin johtanut risteysonnettomuus.
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7 Loukkaantumiseen johtanut »  Loukkaantumiseen johtanut
¥ Kuolemaan johtanut =  Kuolemaan johtanut

Kuva 11 Poliisin tietoon tulleet liikenneonnettomuudet vuosina 2013-2017.

Vuosina 2013-2017 henkilévahinkoon johtaneiden onnettomuuksien suoritteeseen suhteutettu onnetto-
muusaste on ollut vertailuryhmiin ndhden hyvin korkea. Onnettomuusaste 28,7 hvj-onnettomuutta / 100 mil-

joonaa ajoneuvokilometria ylittaa vertailuarvot kaksin- tai jopa kolminkertaisesti.

My®os tiepituuteen suhteutettu onnettomuustiheys on kohonnut vertailuteihin ndhden. Keskimaéarin 8,8
hvj-onnettomuutta 100 tiekilometria kohden on 40—75 prosenttia korkeampi arvo kuin vertailuteiden keskiar-

vot vastaavina vuosina.
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Onnettomuusaste vuosina 2013-2017
Suunnittelujakso vs. vertailuarvot
Hvj-onnettomuutta / 108 ajoneuvo-km
0 5 10 15 20 25 30
Vt 8, suunnittelujakso
o £ 1-ajorataiset valtatiet 8,9
35S |
X7 kaikki valtatiet 11,0
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| |
S J

Kuva 12 Henkildvahinkoon johtaneiden onnettomuuksien onnettomuusaste vuosina 2013-2017 seka vertailuarvoja verrokkiryhmista.

4 N
Onnettomuustiheys vuosina 2013-2017
Suunnittelujakso vs. vertailuarvot
Hvj-onnettomuutta / 100 tie-km / v
0 2 4 6 8 10
Vt 8, suunnittelujakso
o E 1l-ajorataiset valtatiet 6,2
35S I I
< ® kaikki valtatiet 5,0
|
VarELY, valtatiet 5,9
|
o J

Kuva 13 Henkildvahinkoon johtaneiden onnettomuuksien onnettomuustiheys vuosina 2013-2017 seka vertailuarvoja verrokkiryhmista.

2.1.7 Maankaytto ja yhdyskuntarakenne

Asukkaiden ja tyopaikkojen méaarat

Kuvassa 14 on esitetty vaeston sijoittuminen asuinpaikan mukaan Tilastokeskuksen (2017) ruututietokan-

nan perusteella. Eurajoen keskustaajamassa asuu hiukan aluerajauksesta riippuen noin 2 500-2 800 henki-

164, jotka painottuvat hyvin pitkalti valtatien itapuolelle.

11



Vdeston maara 250 x 250 metrin ruuduissa Isoniittu
(Tilastokeskus, ruututietokanta 2017) !
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Kuva 14 Asukkaiden maara suunnittelualueen laheisyydessa 250x250 metrin ruuduittain (Tilastokeskuksen ruututietokanta 2017).

Kuvassa 15 on esitetty vastaavasti tydpaikkojen maara ruututietokannan aineistossa. Eurajoen keskustaa-
jamaan ja Kéykan teollisuusalueelle sijoittuu yhteensa noin 800 tydpaikkaa.

Tyopaikkojen maara 250 x 250 metrin ruuduissa Isoniittu
(Tilastokeskus, ruututietokanta 2017)
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Kuva 15 Tydpaikkojen maara suunnittelualueen laheisyydessa 250x250 metrin ruuduittain (Tilastokeskuksen ruututietokanta 2017).
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Maakuntakaava

Suunnittelualueella on voimassa ymparistoministerion 30.11.2011 vahvistama Satakunnan maakuntakaava
(N:0 YM1/5222/2010). Satakunnan maakuntakaava on saanut lainvoiman korkeimman hallinto-oikeuden
(KHO) paatoksella 13.3.2013. Lisaksi alueella on voimassa ymparistoministerion 3.12.2014 vahvistama Sa-
takunnan vaihemaakuntakaava 1 (Maakunnallisesti merkittavat tuulivoimatuotannon alueet). Satakunnan
vaihemaakuntakaava 2 (energiantuotanto, soiden moninaiskaytté, kauppa, maisema-alueet ja rakennetut
kulttuuriymparistot) on hyvaksytty maakuntavaltuustossa 17.5.2019, ja hyvaksymispaatds on saanut lainvoi-
man 1.7.2019. 2. vaihemaakuntakaavan tultua voimaan se kumoaa vuonna 2011 vahvistetun Satakunnan
maakuntakaavan vastaavat merkinnat ja maaraykset.

Eurajoen kohdalla valtatielle 8 on osoitettu maakuntakaavassa uusi linjaus valtatiena. Lisaksi maakun-
takaavassa on osoitettu tdssa suunnitelmassa esitetty uusi eritasoliittyma. Uudelle linjaukselle sijoittuva
tiejakso on Eurajoen eritasoliittyman etelapuoliselta osuudeltaan uusi kaksiajoratainen paatie ja eri-
tasoliittyman pohjoispuoliselta osuudelta uusi valtatie. Ohikulkutiejaksosta etelaan valtatie 8 on mer-

kitty Eurajoen-eritasecliittymasta-etelddn kaksiajorataiseksi parannettavana paatiena ja eritasoliittymasta em.

jaksosta pohjoiseen merkittavasti parannettavana tiena.

Kuva 17 Ote Satakunnan 17.5.2019 hyvaksytysté 2. vaihemaakuntakaavasta.
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Kuva 18 Ote Satakunnan epévirallisesta maakuntakaavayhdistelmasta siséltden 2. vaihemaakuntakaavan.

Yleiskaava

Suunnittelualueella on voimassa Eurajoen keskustan osayleiskaava, jonka kunnanvaltuusto on hyvaksynyt
1.12.2014. Valtatien 8 uusi linjaus ja eritasoliittyma on otettu osayleiskaavassa huomioon ja niille on maari-
telty tilavaraukset, jotka on osoitettu maantien alueeksi (LT). Tilavarauksen reuna-alueet on osoitettu vaihte-
levasti eri kayttotarkoituksiin. Paasaantdisesti alueet ovat maa- ja metsatalousvaltaisia alueita (M ja MT),
mutta my0ds suojaviheralueita (EV), tydpaikka-alueita (TP ja TP-2), palvelujen alueita (P ja P-2), maisemalli-
sesti arvokkaita peltoalueita (MA), omakotitalovaltaisia alueita (AO) seka henkildliikenteen terminaalialue
(LHA).
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Kuva 19 Ote Eurajoen keskustan osayleiskaavasta.

Suunnittelualueella ei ole voimassa olevaa rantayleiskaavaa.
Asemakaava

Eurajoen taajamatoiminnot sijoittuvat kokonaisuudessaan suunnittelualueella nykyisen valtatien itapuolelle.
Keskusta-alue rajautuu kiinni valtatiehen, myds keskustan etelapuolella oleva teollisuusalue sijoittuu valitto-
masti valtatien itdpuolelle. Teollisuusalue ja keskusta-alue sijoittuvat toisistaan erilleen, ja niiden valissa on
kaavoittamatonta aluetta.

Valtatien I&nsipuolinen alue on maa- ja metsatalousaluetta, jossa Eurajoen jokivarressa seka etela- etta
pohjoispuolen maanteiden varsilla on harvaa nauhamaista asutusta.

Valtatien 8 nykyisen linjauksen itdpuoli on suunnittelualueen mitalta suurimmalta osin asemakaavoitet-
tua aluetta.
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Kuva 20 Ote ajantasa-asemakaavasta suunnittelualueen lahialueilta.

2.1.8 |hmisten elinolot ja ymparisto

Luonnonolot

Eurajoen ohitustien suunnittelualueelle tehtiin maastokaynti 15.10.2018 (Satu Laitinen/Ramboll Finland Oy).
Maastokaynnin yhteydessa alueella havainnoitiin luonnonsuojelulain 29 §, metsalain 10 § ja vesilain 2 luvun
11 § mukaisia tai muuten huomionarvoisia luontotyyppeja, luontodirektiivin litteessa IV (a) tai lintudirektiivin
litteessa | mainituille lajeille seka uhanalaisille lajeille soveliaita elinymparistdja.

Suunnittelualueella ei ole liito-oravan elinymparistoksi soveltuvaa jareda kuusikkoa. Avohakkuita ja tai-
mikoita on runsaasti ja jaljella olevat varttuneet metsat ovat mantyvaltaisia. Liito-orava voi nykyhetkella
kayttaa suunnittelualueen metsia Iahinna lapikulkuun. Alueella ei sijaitse mydskaan viitasammakon lisdanty-
misymparistoksi soveltuvia rehevakasvuisia kosteikoita tai saukon lisdantymis- ja levahdyspaikaksi soveltu-
vaa lapi talven sulana pysyvaa koskipaikkaa. Lepakoille hyvin soveltuvaa ruokailualuetta on lahinna joen-
varressa. Osa alueen rakennuksista soveltuu mahdollisesti lepakoiden lisdantymis- ja levahdyspaikoiksi.

Tielinjauksen alueelle tehdyssa luontoarvojen perusselvityksessa (Suomen Luontotieto 2009b) alueella
havaittiin lintudirektiivin liitteen | lajeista palokarjen ja pyyn reviirit. Osa alueen metsista on edelleen naille
lajeille soveliasta pesimaymparistod. Maastokaynnin yhteydessa havaittiin alueella kaksi vaarantuneeksi
(VU) luokiteltua lintulajia, hémétiainen ja toyhtétiainen, joille alueen varttuneet mannikot ovat soveliasta pe-
simaymparistéa. Alueella on myos todettu silmallapidettadvan pensaskertun (NT), telkédn (Suomen kansain-
valinen vastuulajin, EVA) ja rantasipin (EVA) reviirit (Ahlman 2010).

Alueen metsat ovat mantyvaltaisia ja voimakkaasti hoidettuja ja maapera on ojitettua. Suunnittelualu-
eella ei havaittu luonnonsuojelulain, metsalain tai vesilain mukaisia luontotyyppeja. Alueella on paikoin kal-
liopaljastumia ja hyvin pienialaisia puuttomia soistumia, mutta ne eivat puustonsa ja kokonsa puolesta tayta
metsalain erityisen tarkeiden elinymparistojen kriteereja. Joenvarressa on kapealla kaistaleella tuoretta leh-
toa, mutta se rajautuu molemmin puolin jokea peltoon ja on voimakkaasti kulttuurivaikutteista.
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Maisema ja kulttuuriympéristd

Voimassa olevan maakuntakaavan mukaisin aluerajauksin suunnittelualue sijoittuu maakunnallisesti arvok-
kaalle Irjanne-Eurajoki-Linnamaan kulttuurimaisema-alueelle, joka on osa valtakunnallisesti arvokasta Eura-
joki-Irjanne-maisema-aluetta. Linnamaantie on osoitettu historialliseksi tieksi. Maakuntakaavan vahvistumi-
sen jalkeen arvokkaiden maisema-alueiden rajauksia on paivitetty (Ehdotus Satakunnan ja Varsinais-Suo-
men arvokkaiksi maisema-alueiksi 2014). Ehdotuksessa valtatien lansipuolelle sijoittuu Vuojoki-Linnamaan
maakunnallisesti merkittdva kulttuurimaisema ja itdpuolelle Eurajoen kulttuurimaisema. Satakuntaliiton
maakuntavaltuuston (17.5.2019) hyvaksymassa vaihemaakuntakaava 2:ssa kulttuurimaisemien aluerajauk-
sia on tarkistettu paivitystydn mukaan. Vaihemaakuntakaavassa Linnamaantieta ei ole enaa osoitettu histo-
rialliseksi tielinjaukseksi, mutta maakuntakaavan merkinta on kuitenkin voimassa. Jokilaakson reuna-alueita
on osoitettu maisemallisesti tarkeiksi alueiksi.

Valtatie 8:n uusi linjaus kulkee Vuojoki-Linnamaan maakunnallisesti merkittavassa kulttuurimaise-
massa. Alue edustaa Ala-Satakunnan viljelyseudun jokilaaksomaista viljelymaisemaa. Alueella on ollut var-
haista asutusta ja Linnamaan alueella on ollut yksi Satakunnan muinaisista linnoista. Jokilaaksoa rajaavat
paikoin kallioiset selanteet ja laakson pohjalla Eurajoki halkoo varsin pitkaan viljelykaytdssa olleita pelto-
maita. Laakson suuntaisesti avautuu paikoin pitkia ndkymalinjoja. Jokirannan puustoinen kasvillisuus-
vyohyke katkaisee jokilaakson poikkisuuntaiset nakymat.

P T

Eurajoki /,//
:dﬂ A

hiaramaa

_It

kka I(\O\u tniemi

\\

Kuva 21 Ote Satakunnan vaihemaakuntakaava 2:sta.

Valtatie 8 uuden linjauksen vaikutuspiirissa sijaitsee kolme suojeltua rakennusta pihapiireineen. Astala on
vanha ralssitalo, jonka paarakennus pihapiireineen ja talousrakennuksineen on arvioitu kulttuurihistorialli-
sesti merkittavaksi sailytettavaksi alueeksi. Astala on A-suojeltava kohde. Heinilan talouskeskus ja Jokirin-
teen kiinteistd on osoitettu arvokkaaksi sailytettdvaksi rakennuskannaksi, ja ne ovat lievemmin suojeltavia
kohteita.

Valtakunnallisesti merkittava rakennettu kulttuuriymparistdé RKY Irjanteen kyla ja Vuojoen kartanoalue
jaavat suunnittelualueen ulkopuolelle. Suunnittelualueella ei sijaitse muinaismuistokohteita.
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2.2 Aiemmat suunnitelmat

Hankkeesta on laadittu yleissuunnitelma, joka valmistui vuonna 2010 ja hyvaksyttiin vuonna 2016.

Eurajoen ohikulkutie eritasoliittymineen on ollut esilla myés Vt 8 Turku—Pori -kehittdmissuunnitelmassa,
jonka paivitys laadittiin osittain samanaikaisesti taman hankearvioinnin kanssa ja valmistui vuoden 2019 lo-
pussa. Eurajoen kohdan parantamista on esitetty yhdeksi ensi vaiheessa toteutettavista hankekokonaisuuk-
sista seka alkuperaisessa yhteysvaliselvityksessa etta sen tuoreessa paivityksessa. Toteutus on esitetty
aikataulutettavaksi vuosille 2021-2023.

2.3 Hankkeen kuvaus

2.3.1 Ongelmat ja tavoitteet

Hankkeelle on asetettu tiesuunnitelmaselostuksen ja suunnitteluperusteiden mukaan seuraavia tavoitteita:

Liikenteelliset tavoitteet

Valtatien palvelutason parantaminen; sujuvuusongelmien vahentdminen merkittavasti.

TEN-T kattavan verkon tieyhteyden tavoitetilan toteuttaminen ja vaiheittaisen etenemispolun muo-
dostaminen yhteiskuntataloudellisesti mahdollisimman kannattavien ja vaikutuksiltaan tehokkaiden
toimenpiteiden avulla

Parannetaan liikenneturvallisuutta seka joukkoliikenteen ja kevyen liikenteen toimimisen edellytyk-
sia. Henkilévahinkoon johtaneet onnettomuudet vahenevat 30 % ja likennekuolemat 20 %.
Tuetaan olemassa olevan yhdyskuntarakenteen hyédyntamista. Palvelujen ja tydpaikkojen saavu-
tettavuutta parannetaan seka elinkeinoelaman sijoittumismahdollisuuksia tuetaan.

Kehitetdan olemassa olevaa paaliikenneyhteytta.

Edistetdan matka- ja kuljetusketjujen toimivuutta ja kuljetusvarmuutta seka turvataan edellytykset
julkiselle liikenteelle seka eri likennemuotojen yhteistyon kehittamiselle.

Kuntakeskuksen saavutettavuus sailyy hyvana.

Valtatien nopeusrajoitus 100 km/h.

Teollisuusalueen hyva saavutettavuus ja opastettavuus turvataan.

Turvataan maakunnallisesti merkittavan liikenneyhteyden kehittdmismahdollisuudet.

Maankaytolliset tavoitteet

Tuetaan suunnitteilla olevaa maankaytt6a.

Turvataan maankaytén kasvuedellytykset ja ympériston laatu.
Ei esteta alueen kaavojen toteutumista.

Ei estetd muiden hankkeiden toteutumista.

Ympaéristolliset tavoitteet

18

Liikenteesta aiheutuvien ymparistohaittojen hallinta ja niiden vahentaminen.

Rakentaminen mahdollisuuksien mukaan uusiomateriaaleja ja teollisuuden sivutuotteita hyddyn-
taen.

Edistetdan luonnonvarojen kestavaa kayttoa.

Arvokkaiden luonnonalueiden ja niiden monimuotoisuuden seka arvokkaan kulttuuriymparistdn sai-
lyminen turvataan, Eurajokilaakson maiseman avoimuus sailytetaan.

Elinympariston laatua edistetaan sopeuttamalla vayla ymparistoon ja lieventamalla haittoja, niilla
kohdin missa se on mahdollista ja tarpeellista.



¢ Minimoidaan haitat ihmisten elinoloihin ja viihtyisyyteen.

e Pohjaveden pinnan tason muutoksesta ei aiheudu haittaa rakennuksille ja muille rakenteille.

o Edistetdan vesien hyvan tilan saavuttamista ja yllapitamista.

e Valtioneuvosto asetuksen 79/2017 mukaiset ilmanlaadun raja-arvot eivat ylity asumiseen ja oleske-
luun tarkoitetuilla alueilla.

Taloudelliset tavoitteet

e Toimenpiteet ovat kustannustehokkaita.
¢ Hyddynnetaan teollisuuden sivutuotteita mahdollisuuksien mukaan.
¢ Hanke toteutetaan teknistaloudellisesti.

2.3.2 Vaihtoehtojen kuvaus, vertailuasetelma ja arviointitapauksen valinta

Lahtékohdat

Verkollisesti tarkasteltuna hankkeen aiheuttamat liikenteelliset muutokset ovat melko yksinkertaisia. Pitka-
matkainen liikenne siirtyy kaytanndssa taysin uudelle valtatielinjaukselle, paikallinen liikenne jaa vanhalle
valtatielle ja muulle keskusta-alueen ja sen I&hiympariston paikalliselle verkolle. Laaja-alaisempia liikenteen
siirtymia ei ole odotettavissa. Ramppijarjestelyista johtuen hankkeessa rakennettavien eritasoliittymien va-
lille ei synny sellaista liikennettd, joka kulkisi vain yhden liittymavalin uutta valtatieta pitkin. Maankaytén
kasvu ei ole merkittavassa maarin riippuvainen tiehankkeen toteutuksesta. Edella kuvatut piirteet ovat tyy-
pillisia arviointitapaukselle 2, johon tdma hankearviointi siksi perustuu.

Kevennettya vaihtoehtoa hankkeesta ei ole esitetty. Kohde on luonteeltaan sellainen, ettei hanketta ole
luontevaa toteuttaa kevennetyssd muodossa. Hankevaihtoehdossa valtatie 8 linjataan kdytanndssa koko
suunnittelualueen matkalla uudelleen, eli valtatien parantaminen nykyisella paikallaan ei palvelisi hankkeen
toteuttamisen ensimmaisena vaiheena. Se ei tukisi mydskaan tavoitetilannetta, jossa valtatie on 2+2-kais-
tainen hankkeen ratkaisun mukaisessa maastokaytavassa. Nykyiselle paikalle parantamalla ei voida tyydyt-
tdvassa maarin saavuttaa kohteelle asetettuja, eri teemoihin liittyvia tavoitteita.

Vaikutustarkastelut koskevat sekéd hankevaihtoehdon etta vertailutilanteen osalta vuotta 2040. Hank-
keen kannattavuus puolestaan on laskettu hankearviointiohjeen mukaisesti 30 vuoden jaksolle alkaen hank-
keen arvioidusta valmistumisvuodesta.

Hankkeen vertailutilanne perustuu nykyisen tilanteen mukaiseen verkkoon. Nykytilanteesta poikkeavat
vertailutilanteessa ainoastaan liikennemaarat, joita on kasvatettu valtakunnallisen liikenne-ennusteen mu-
kaisesti.

Hankkeen kuvaus

Hanke kasittaa valtatiesta 8 noin 4,8 kilometrin osuuden Eurajoen keskustan kohdalla. Valtatie 8 linjataan
uudelleen nykyisen valtatien lansipuolelle noin 3,5 kilometrin matkalla, jolloin syrjaan jdava nykyinen valtatie
jaa valtaosin paikallisen liikenteen kayttddn. Aivan suunnittelualueen paita lukuun ottamatta valtatie varuste-
taan keskikaiteella koko jaksolla, minka lisaksi toteutetaan ohituskaista etelaan eli Rauman suuntaan. Valta-
tien 8 mitoitusnopeus on 100 km/h.

Koko suunnittelujaksolta poistetaan tasoliittymat. Ne korvataan keskustan eteldpuolelle rakennettavalla
eritasoliittymalla seka pohjoispuolelle rakennettavilla rampeilla Rauman suuntaan. Yhdysteille 12773 ja
12779 rakennetaan risteyssillat uuden valtatielinjauksen ali. Vanhalle valtatielle nykyiseen Eurajoen paaliit-
tymaan toteutetaan kiertoliittyma, minka lisdksi tehdaan muita paikallisia likenne- ja liittymajarjestelyja. Ete-
laisemmassa eritasoliittymassa varaudutaan poikittaisyhteyden jatkamiseen yhdystielle 12773 (Linnamaan-
tie).
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Uudelle valtatielinjaukselle ei tule linja-autopysakkeja. Syrjaan jaavalle nykyiselle valtatielle jaa pysakki-
pari keskustan paaliittyman yhteyteen, minka lisaksi paikallisen ja seudullisen bussiliikenteen kaytettavissa
on Auvintien itdpaassa uusi pysakkipari seka Kirkkotien lansipaassa uusi pysakki koilliseen suuntautuvalle
likenteelle. N&ita kaikkia pysakkeja palvelee hankkeen yhteydessa toteutettava liityntapysakdinti keskus-
tassa uuden kiertoliittyman luoteispuolella.

Valtatiejakson tavoitetilaksi on maaritelty kaksiajoratainen, nelikaistainen tie. Tassa tiehankkeessa va-
raudutaan uusien eritasoliittymien risteyssiltojen (S1 ja S5) silta-aukoissa tavoitetilan mukaiseen poikkileik-
kaukseen, vaikka hanke muutoin pitda sisallaan vasta kehittdamispolun ensimmaisen vaiheen.

2.3.3 Kustannusarvio

Hankkeen kustannusarvio on esitetty taulukossa 1 MAKU-kustannusindeksissa 106,4 (2015=100). Kustan-
nukset on luokiteltu pitoajoittain taulukossa 2. Tiesuunnitelman kustannusarviossa esitetyt rakennuttamis- ja
omistajatehtavat, urakoitsijan kustannukset seka lunastus- ja korvauskustannukset (yhteensa 7,3 miljoonaa
euroa) on sisallytetty taulukossa 2 osaksi varsinaisia rakennuskustannuseria naiden suuruuden mukaan
jyvitettyina.

Taulukko 1 Hankkeen kustannusarvio.

Kustannukset (M€)

Rakennuskustannukset 19,6
e  Valtatie 8 8,4
. E1 Eurajoen etelainen eritasoliittyma 0,7
. E2 Eurajoen pohjoinen eritasoliittyma 0,5
e Silat 5,8
. Maantiet 2,2
e LiityntApysakainti 0,04
e Jalankulku- ja pyorailyvaylat 0,3
e  Kadut 0,8
e Yksityistiet 0,3
e  Johtosiirrot 0,5
IYhteiskustannukset 8,1
. Suunnittelutehtavat 1,2
. Rakennuttamis- ja omistajatehtavat 29
. Urakoitsijan kustannukset 4,0
Lunastus- ja korvauskustannukset 0,4
Koko hankkeen kustannukset 28,1

Taulukko 2 Hankkeen kustannusarvio pitoajoittain. Yhteiskustannukset on suunnittelukustannuksia lukuun ottamatta jyvitetty

rakennuskustannuksille ndiden maarasuhteessa.

Pitoaika Kustannukset (M€)

Sillat ja pohjanvahvistukset 50 v 10,5
Muu vayla- ja maarakentaminen 30v 16,5
Suunnittelukustannukset 1,2
Yhteensa 28,1
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2.4 Liikenne-ennuste

Hankkeen my6ta muodostuvat liikenteen siirtymat on arvioitu nykyisen liilkenteen suuntautumisen perus-
teella likennelaskennoista saaduista tiedoista. Kaiken pitkdmatkaisen, Eurajoen ohittavan liikenteen on ar-
vioitu siirtyvan uudelle valtatielinjaukselle. Linja-autoliikennetta ei tassa ole tarkasteltu muusta liikenteesta
erillisend, silla linja-autojen osuus kokonaisliikenteesta on vahainen.

Hankkeelle laadittu likenne-ennuste perustuu vuonna 2018 valmistuneeseen valtakunnalliseen lii-
kenne-ennusteeseen (Liikennevirasto 2018). Valtatien 8 likenteen kehitykselle paavaylaverkon jaksokohtai-
sia Rauma-Pori-yhteysvalin kertoimia, muulle verkolle puolestaan toiminnallisen luokan mukaisia, Satakun-
nan maakuntakohtaisia kertoimia. Naista kertoimista on esitetty poiminta muutamalle valikoidulle vuodelle
taulukossa 3. Kuvassa 22 on esitetty naiden kertoimien mukainen liikennemaaran kehitys LAM-pisteessa
223 yhdessa historiatiedon kanssa. Kuvassa 23 on puolestaan esitetty alueen liikenne-ennuste vuodelle
2040.

Taulukko 3 Osa hankearvioinnissa kaytetyistd, valtakunnallisen liikenne-ennusteen mukaisista kasvukertoimista.

‘ 2017-2030 ‘ 2017-2040 ‘ 2017-2050
Kevyet Raskaat Kevyet Raskaat Kevyet Raskaat
Valtatie 8 1,078 1,166 1,121 1,195 1,166 1,165
'Yhdystiet ja kadut 1,036 1,083 1,077 1,081 1,114 1,045

Eurajoen LAM-piste 223, KVL 1992-2018 ja ennuste 2018-2050
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Kuva 22 Liikenteen toteutunut kehitys LAM-pisteessa 223 seka hankearvioinnin ennusteen mukainen tuleva kehitys.
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Kuva 23 Liikennelaskentatietojen perusteella tarkennettu keskimaéarainen vuorokausiliikenne seka liikenne-ennuste vuodelle 2040.

2.5 Herkkyystarkastelujen tarpeet

Kannattavuuslaskelman herkkyystarkasteluissa tarkastellaan sellaisia keskeisimpia tekijoita, joiden ennus-
tamiseen liittyvalla epavarmuudella on merkittava vaikutus hy6ty-kustannussuhteeseen ja sen arvioissa
esiintyvaan vaihteluvaliin. Yleisimpia epavarmuutta aiheuttavia tekijéitd hankkeissa ovat kustannusarvio ja
likenne-ennuste, joista molemmat késitellddn myos tdssa hankearvioinnissa. Hankkeen kustannusarvion
vaihtelun vaikutus tarkastellaan korottamalla kaikkia hankkeen kustannuseria samalla, realistiseksi katso-
tulla kustannusylitysosuudella peruslaskelmaan nahden. Vastaava herkkyystarkastelu tehddan myds toi-
seen suuntaan alentamalla kustannusarviota kauttaaltaan tietylla vakioprosentilla.

Liikenne-ennustetta koskeva herkkyystarkastelu laaditaan alentamalla liikkenteen kasvuennustetta tie-
tyll& vakiokertoimella koko verkolla. Vastaava tarkastelu tehddan myds toiseen suuntaan korottamalla kas-
vuennusteita tasaisesti perusennusteen mukaisista kertoimista.
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3 Hankkeen vaikutukset

3.1 Vaikutusten arvioinnin lahtokohdat

Vaikutusten arviointia varten tarvittavat tiedot on pitkalti selvitetty tiesuunnitelmaan sisaltyvan vaikutusten
arvioinnin yhteydessa. Lisaksi vaikutusten arviointia on téssa taydennetty liikenteellisten, liikennetaloudellis-
ten ja liilkenneturvallisuusvaikutusten osalta IVAR3-ohjelmistolla tehdyilla laskelmilla. TAhan hankearviointiin
on koottu kustakin teemasta sellaiset asiat, jotka on arvioitu merkittavimmiksi ko. aihealueen osalta.

3.2 Vaikutukset tienkayttajiin

3.2.1 Pitkamatkainen ajoneuvoliikenne ja TEN-T-ydinverkko

Pitkamatkainen liikenne sujuvoituu erityisesti etelan suuntaan uuden ohituskaistajakson myo6ta. Pohjoisen
suuntaan ohitusmahdollisuudet hiukan heikkenevat, kun keskikaide estaa ohitukset. Toisaalta nakemapuut-
teet ja littymat estavat ohitusmahdollisuudet jo nykytilassa erityisesti Eurajoen keskustan kohdalla.

Tasoliittymien korvaaminen eritasoliittymilla ja liittymatiheyden pienentaminen vahentavat likenteen
koostumuksen ja nopeustason vaihteluja, mika sujuvoittaa liikennetta. Valtatien 8 suuntaista liikennetta hyo-
dyttaa se, etta valtatielld keskustan kohdalla nykytilassa olevasta 60 km/h:n nopeusrajoituksesta voidaan
luopua hankkeen toteuduttua. Erityisen suuri etu tésta on raskaan liikenteen sujuvuudelle ja tehokkuudelle.

Itse valtatiejakso lyhenee uuden linjauksen mydta noin 320 metria. Talla on yksittaisen ajoneuvon kan-
nalta suhteellisen pieni vaikutus, mutta laajemmassa mittakaavassa aikasaastoja syntyy merkittdvammin.

Vertailutilanteessa, jossa hanketta ei toteuteta, liikenteen sujuvuus heikkenee ja matka-aika pitenee lii-
kenteen kasvun myéta. Mydskaan 60 km/h:n nopeusrajoitusta ei liene edellytyksia nostaa ilman kohtalaisen
raskaita toimenpiteita.

Laskennallisesti kevyiden ajoneuvojen keskimaarainen matka-aika valtatiella 8 Koivuniemen kirkkotien
ja Krisantien palvelualueen valilla on nykytilassa noin 3,7 minuuttia, ja likenteen kasvaessa se pitenee vuo-
teen 2040 mennessa runsaan sekunnin. Hankkeen my6ta ajoaika lyhenee vuoden 2040 vertailutilantee-
seen nahden noin 45 sekuntia 3,0 minuuttiin. Huipputunnin (vuoden 100:nneksi vilkkain tunti) matka-aikaa
hanke lyhentaa runsaat 50 sekuntia vertailutilanteeseen nahden.

Raskaan liikenteen ajoaika vastaavalla valilla on nykytilanteessa keskimaarin 4,1 minuuttia, ja liikenteen
lisdantyessa se pitenee vuoteen 2040 mennessa noin sekunnin. Hanke lyhentaa ajoaikaa lahes 40 sekun-
tia. Lyhenema ei ole aivan yhta suuri kuin henkildautoilla, koska raskas liikenne ei saa samanlaista hy6tya
100 km/h:n nopeusrajoituksesta.

Nykytilanteessa valtatien 8 likenne on keskimaarin melko sujuvaa, silla vain 0,6 % liikennesuoritteesta
syntyy ruuhkaolosuhteissa eli liikenteellisen palvelutason E tai F vallitessa. Liikenteen lisdantymisen myéta
ruuhkasuoritteen osuuden arvioidaan kasvavan 2,7 prosenttiin vuoteen 2040 mennessa. Hanke sujuvoittaa
likennetta siten, ettd ruuhkasuoritteen osuus vahenee laskennallisesti 1,1 prosenttiin.

3.2.2 Paikallinen ajoneuvoliikenne

Paikallinen liikenne hyotyy erityisesti siita, etté valtatiehen nahden poikittaiset yhteydet toteutetaan hank-
keessa eritasojarjestelyind. Valtatien estevaikutus pienenee merkittavasti, eika paikallisella liikenteella ole
jatkossa tarvetta kulkea valtatien kautta. Myds liittyminen valtatielle helpottuu, kun se hankkeen toteuduttua
tapahtuu yksinomaan laadukkailla ramppi- ja liittymiskaistajarjestelyilla varustettujen eritasoliittymien kautta.
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Jonkin verran kiertohaittaa aiheutuu liikenteelle, joka suuntautuu uuden valtatien lansipuolisilta alueilta
valtatielle tai painvastoin. Naiden virtojen likennemaarat ovat kuitenkin verrattain pienet.

Mikali toimenpiteita ei toteuteta, erityisesti valtatiehen nahden poikittainen liikenne hankaloituu entises-
taan liikenteen kasvun myéta. Sivusuuntien viiveet valtatien liittymissa voivat kasvaa merkittavastikin erityi-
sesti aamun ja iltapaivan huipputuntien aikana.

IVAR-tarkasteluissa on laskettu matka-ajan muutoksia Eurajoen keskustasta Rauman suuntaan, silla
tdma on liikennemaariltdan selvasti suurin paikallisen liikenteen virta. Nykytilassa huipputunnin matka-aika
yhteysvalilla on laskennallisesti 3,1 minuuttia, joka ilman hankkeen toteutumista kasvaa vuoteen 2040 men-
nessa noin nelja sekuntia. Hankkeen toteuttaminen lyhentda matka-ajan lahelle nykyista tasoa, 3,1 minuut-
tiin.

3.2.3 Joukkoliikenne

Uudelle valtatielinjaukselle ei rakenneta linja-autopyséakkeja, silla ohituskaistalla valtatien ylittavista ihmisista
voisi muodostua vakava liikenneturvallisuusriski. Lisaksi pysakit olisi haastava toteuttaa siten, etta yhteydet
pysakkien ja liityntdpysakdinnin valilla olisivat riittdvan lyhyita ja suoria palvellakseen hyvin.

Nykyisen valtatien varressa Eurajoen paaliittyman yhteydessa olevat pysakit jadvat nykyiselle paikal-
leen ja palvelevat jatkossakin pitkdmatkaista liikennettd. Taman seurauksena busseille aiheutuu kiertohait-
taa, kun ne joutuvat ensin erkanemaan valtatieltd, ajamaan keskustan kautta rinnakkaistieta pitkin ja liitty-
maan sen jalkeen uudestaan valtatielle. Toisaalta valtatieltd erkaneminen ja erityisesti sille uudelleen liitty-
minen ovat uusien eritasoliittymien my6ta hyvin sujuvia, eli kokonaisuudessaan viivastysvaikutus joukkolii-
kenteelle lienee hyvin vahainen tai jopa olematon, koska lahtd pysakiltd helpottuu. Myds kaantyminen erityi-
sesti vasemmalle on eritasoliittymassa selvasti aiempaa turvallisempaa ja sujuvampaa. Tama helpottaa
matka-aikojen arviointia ja aikataulujen suunnittelua.

Paikallisten yhteyksien nakékulmasta rinnakkaistielle jaava pysakkipari on hyvin keskeisella paikalla.
Lisaksi paikallisen joukkoliikenteen toimintaedellytyksia parantaa uuden kiertoliittyman tuntumaan Auvin-
tielle tuleva pysakkipari. Seka paikallista etta Kirkkotien kautta kiertdvaa kaukoliikennettad palvelee uusi py-
sakki Kirkkotiella valittdomasti kiertoliittyman itdpuolella. Sen parina sailyy nykyinen pysakki Kirkkotien poh-
joislaidalla. Kaikkien edellda mainittujen pysakkien saavutettavuutta parantaa uusi liityntapysakointipaikka
Kirkkotien kiertoliittyman luoteispuolella.

3.2.4 Erikoiskuljetukset

Hankkeella ei ole merkittdvaa vaikutusta suuriin erikoiskuljetuksiin, joskin valtatien 8 SEKV-reitilla korkeat
erikoiskuljetukset joutuvat kiertdmaan Eurajoen keskustan kohdalla nykyisen valtatien kautta ja palaamaan
valtatielle seuraavasta eritasoliittymasta. Tama johtuu valtatielle rakennettavien eritasoliittymien mallista ja
siita, etta eritasoliittymissa poikittaisorsi tai ramppi ylittéda valtatien. Kierto ei kuitenkaan ole kuljetuksille on-
gelma, kun niiden tarpeet otetaan huomioon ramppien muotoilussa ja Eurajoen keskustan uudessa kierto-
liittymassa. SEKV-reitti merkitddn hankkeen jalkeen em. reittikuvauksen mukaisesti osittain vanhaa valta-
tietd pitkin.

Erikoiskuljetusten kannalta on eduksi, ettéd ne paasevat molemmissa eritasoliittymassa kulkemaan ram-
peilla normaalisti muun liikkennevirran mukaisesti. Liikenneturvallisuutta vaarantavia erityisjarjestelyja, kuten
ajoa vasten liikennetta tai tavallisesta poikkeavia kdantymissuuntia, ei timan ansiosta tarvita.

Edella kuvattujen, erikoiskuljetukset huomioon ottavien jarjestelyjen ansiosta myos Eurajoen keskustan
etelapuolisten teollisuusalueiden saavutettavuus sailyy hankkeen jalkeenkin hyvana erikoiskuljetusten na-
kékulmasta.
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3.3 Liikenneturvallisuusvaikutukset

Valtatiejaksolle rakennettava keskikaide vahentaa tehokkaasti kohtaamisonnettomuuksia, joilla on suuri
riski johtaa vakaviin henkilévahinkoihin. Eteldan suuntautuvan liikenteen ohituskaistajakso ehkaisee ris-
kiohituksia, joita muutoin saattaisi tapahtua joko suunnittelualueella tai jossain muualla kaksikaistaisella tie-
osuudella.

Merkittava positiivinen vaikutus liikkenneturvallisuuden kannalta on myos silla, etta valtatien tasoliittyméat
poistetaan ja korvataan eritasoliittymilla. Nykytilanteessa kaikissa valtatien tasoliittymissa ei ole vaistétiloja
tai ryhmittymisjarjestelyja, mista aiheutuu riski perdanajoille. Eritasoliittymat helpottavat valtatielle liittymista
ja eliminoivat kokonaan tarpeen kaantya vasemmalle valtatielle liityttdessa tai siltéd erkaannuttaessa.

Osittain uuteen kaytavaan rakennettava valtatie ja nykyisen valtatien sailyminen paikallisen liikenteen
kaytdssa tarkoittavat myds rinnakkaistieverkon taydentymista, jolloin paikallinen likenne vahenee valtatiella
ja valtatien liikenne homogenisoituu. Tama vahentda nopeuseroja ja odottamattomia tilanteita valtatien lii-
kenteessa ja pienentaa siten osaltaan onnettomuusriskia.

Valtatiehen 8 nahden poikittaisen liikenteen turvallisuus parantuu tuntuvasti seka ajoneuvoliikenteen
etta jalankulun ja py6railyn osalta, kun yhteydet Linnamaantien (yt 12773) ja Auvintien (yt 12779) suuntaan
jarjestetdan uuden valtatien ali.

Henkilévahinkoon johtaneita onnettomuuksia tapahtuu tarkastelualueella nykytilassa noin 1,4 kappa-
letta vuosittain. Liikenneturvallisuuden yleinen paraneminen alentaa maaran vuoteen 2040 mennessa
1,1:een, ja hankkeen toteuduttua vuosittaisia onnettomuuksia olisi vuonna 2040 enaa 0,8. Liikennekuole-
mille vastaavat luvut ovat nykytilalle 0,074, vuoden 2040 vertailutilanteelle 0,045 ja hankkeen mukaiselle
verkolle vuonna 2040 enaa 0,021.

3.4 Vaikutukset inmisten elinolosuhteisiin ja liikkumiseen

3.4.1 Melu

Valtatie rakennetaan uuteen maastokaytavaan. Liikennemelu vahenee nykyisella valtatielld suuren osan
likenteesta siirtyessa uudelle valtatielle. Uuden linjauksen vieressa olevalle asutukselle syntyy meluhaittaa,
mutta haittaa pyritddn minimoimaan uudelle valtatielinjaukselle rakennettavalla melusuojauksella.

Ohjearvon maarittely tarkoittaa keskimelutasoa eli ekvivalenttimelutasoa koko ohjearvon aikavalilla (pai-
vaaika klo 7-22, ybaika klo 22—7). Tiesuunnitelman ohjearvona ulkona asumiseen kaytettavilla alueilla kay-
tetdan vanhojen alueiden ohjearvoa 55 dB, koska kyseessa ei ole uusi asuinalue.

Melumallinnusten mukaiset melulle altistuvien asukkaiden maarat eri melutasoportaissa on esitetty tau-
lukossa 4. Yli 55 desibelin paivamelulle altistuu nykytilanteessa tarkastelualueella 38 henkil6a. Tama maara
sailyy ilman toimenpiteitékin ennallaan vuoteen 2040 saakka, mutta liikenteen kasvun myéta 60—70 desibe-
lin melutasolle altistuu aiempaa enemman asukkaita. Hankkeen toteuttaminen suunnitelluin meluntorjunta-
toimenpitein pudottaa yli 55 desibelin melulle altistuvien maaran 12:een eli noin kolmasosaan vertailutilan-
teesta. Valtatien lahialueiden asuinrakennusten ohella meluhaitta vahenee myds muissa keskusta-alueen
melulle herkissa kohteissa.

lIman uutta meluntorjuntaakin ohikulkutien toteuttaminen vahentaa altistujien maaraa hiukan, kun valta-
tie siirtyy kauemmas asutuksen painopistealueista. Selvasti paremmat vaikutukset saavutetaan kuitenkin
tekemalla myds suunnitellut meluntorjuntarakenteet.

25



Taulukko 4 Melulle altistuvien henkildiden maarat meluselvityksen mukaan. Matalampien melutasojen altistujamaariin sisalty-

vat myos korkeampien melutasoluokkien asukkaat, eli lukuja eri sarakkeista ei tule laskea yhteen.

Vaihtoehto ja skenaario ‘ >50 dB ‘ >55 dB ‘ >60 dB ‘ >65 dB ‘ >70 dB
Nykytilanne 195 38 5 0 0
Vertailu 200 38 9 1 0
\VE 1 ilman meluntorjuntaa 152 31 5 0 0
VE 1, meluntorjunta mukana 68 12 2 0

3.4.2 Kavely ja pyoraily seka estevaikutus

Kestavien liikkumismuotojen yhteydet paranevat uusien jalankulku- ja pyo6railyvalien rakentamisen johdosta.
Jalankululle- ja pyérailylle muodostuu yhtenainen verkko, joka yhdistaa keskustan, Eurajoen pohjoispuolen
asutuksen ja Kéykan teollisuusalueen toisiinsa. Yhtenainen verkko parantaa myds koululaisliikenteen ja va-
paa-ajan liikenteen turvallisuutta.

Jalankulun ja pyorailyn kannalta hankkeen suurimmat vaikutukset kohdistuvat valtatiehen nahden poi-
kittaiseen liikkumiseen. Kulku valtatien lansipuolelle tapahtuu turvallisesti uusien risteyssiltojen alitse, milla
minimoidaan uuden valtatielinjauksen estevaikutus. Auvintien varteen rakennettava jkpp-vayla lisaa jalanku-
lun ja pyérailyn houkuttelevuutta ja turvallisuutta. My6s Linnamaantiella varaudutaan jkpp-vaylan rakentami-
seen.

Auvintien suuntaan johtava, nykyisen valtatien alittava alikulkukaytava sailyy uuden kiertoliittyman vie-
ressa. Tama edesauttaa reitin turvallisuutta ja sujuvuutta jalankulkijoiden ja pyorailijdiden kannalta seka pal-
velee uuden lityntapysakdintialueen hyvaa saavutettavuutta. Vanhan valtatien estevaikutusta pienentaa
likenteen vaheneminen ja todennakoisesti toteutettava nopeusrajoituksen alentaminen.

Myds pohjois-eteldsuunnassa hanke parantaa jalankulun ja pydrailyn edellytyksid, kun nykyinen valtatie
jaa paikallisen liikenteen kayttdon ja saa kaytanndssa koko matkalle rinnalleen erillisen jalankulku- ja pyora-
vaylan. Erityisesti yhteydet Lapijoen suuntaan paranevat. Pohjoisen suuntaan turvallinen jkpp-yhteys ulot-
tuu Krisantien poistuvaan liittymaan saakka. Hankkeen valmistuttua Eurajoelta on viitoitettu jkpp-reitti joko
omalla jkpp-vaylalla tai rinnakkaisella tieverkolla Rauman keskustaan saakka. Niillakin osilla, joille jkpp-vay-
134 ei tule, naiden kulkumuotojen tilanne paranee, kun suurin osa ajoneuvoliikenteesta siirtyy uudelle valta-
tielinjaukselle.

Valtatien 8 vanhalla linjauksella ja maanteilla liikkuminen eri kulkumuodoilla tapahtuu entista alemmilla
nopeuksilla, kun ohikulkuliikenne siirtyy uudelle valtatielle. Talldin vanhan valtatien ja maanteiden liittymiset
ja risteamiset ovat nykyista turvallisempia. Tama mahdollistaa nykyista paremmin eri ikaryhmien liikkumisen
jalan, pyoralla ja autolla.

3.5 Ymparistovaikutukset

3.5.1 Liikenteen paastot

Laskennalliset hiilidioksidipaastét perustuvat IVAR3-ohjelmistolla tehtyihin laskelmiin. Niiden perusteella tar-
kastelualueella syntyy nykytilassa noin 4 100 tonnia hiilidioksidipaastoja vuodessa, ja liikenteen lisaantymi-
nen kasvattaa maaran vuoteen 2040 mennessa 4 420 tonniin. Hankkeen ansiosta maara vahenee noin 50
tonnia 4 370 tonniin.
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Taulukko 5 Ymparistévaikutuksia kuvaavien vaikuttavuusmittarien tulokset.

| o, (1000t) |

Vaihtoehto ja skenaario NOx (t/v) ‘ HC (t/v) CO (tiv) ‘ Hiukkaset (t/v)
Nykytilanne 4,10 18,11 6,34 35,6 0,57
Vertailu 4,42 4,17 1,93 14,1 0,35
\VE 1 4,37 4,47 1,98 16,9 0,36

Maarat muissa paastdlajeissa pienenevat merkittavasti jo vertailutilanteessa, kun vanha ajoneuvokanta kor-
vautuu uudemmalla, vahapaastéisemmalla kalustolla. Vertailutilanteeseen nahden hanke pienentaa hiukan
hiilivetypaastoja ja kasvattaa hiukan typen oksidien, hiilimonoksidin ja hiukkasten paastoja. Erot vertailuti-
lanteeseen ovat kuitenkin paaosin pienia eri paastolajeissa.

Lahipaastojen laskennallisista maarista riippumatta niiden haittavaikutukset asutukselle vahenevat sel-
vasti, kun valtatie siirtyy nykyistd kauemmaksi asutuksen painopistealueista ja muista keskusta-alueen her-
kista kohteista.

3.5.2 Luonnon monimuotoisuus, estevaikutus ja ekologiset yhteydet

Tielinjaus sijoittuu mantyvaltaisiin talousmetsiin ja pelloille, eika alueella ole merkittavia luontoarvoja. Metsat
ovat tyypiltdan lahinna kuivahkoa kangasta ja puolukkaturvekangasta. Eurajoen varressa on kapealla kais-
taleella tuoretta lehtoa, mutta se rajautuu molemmin puolin jokea peltoon ja on voimakkaasti kulttuurivaikut-
teista. Tielinjauksen l&heisyydessa ei sijaitse luonnonsuojelualueita tai Natura-alueita. Luontoselvitysten yh-
teydessa tielinjauksen laheisyydessa ei havaittu metsalain 10 §, luonnonsuojelulain 29 § tai vesilain 2 luvun
11 § tarkoittamia luontotyyppeja, uhanalaisia, rauhoitettuja tai muuten huomionarvoisia kasvilajeja tai liito-
oravan tai vitasammakon lisdantymis- ja levahdyspaikkoja (Suomen luontotieto 2009a, Suomen luontotieto
2009b, Ramboll 2019). Eurajoessa ei mydskaan havaittu vuollejokisimpukoita (Laaksonen 2019). Suunnitte-
lualueen pohjoisosassa, tielinjauksen lansipuolella, sijaitsee Satakunnan maakuntakaavaan merkitty arvo-
kas kallioalue (ge2-alue), Krisankulman kallio, joka jaa rakentamisen ulkopuolelle.

Suunnittelualueen linnusto on paaosin tavanomaista Etela-Suomen talousmetsien ja kulttuuriymparisto-
jen lajistoa. Uhanalaisia ja muuten suojelullisesti huomionarvoisia lajeja suunnittelualueella tai sen Iaheisyy-
dessa pesii yksittaisia pareja (Suomen luontotieto 2009b, Ramboll 2019). Tiehankkeen toteutuminen lisaa
jonkin verran alueen metsien pirstoutuneisuutta, mika pienentaa yhtenaisiin metsaalueisiin sidoksissa ole-
ville lintulajeille, kuten uhanalaisiksi luokitelluille pyylle, hémo- ja tdyhtdtiaiselle, soveliaita elinympéristdja
alueella ja voi vaikeuttaa naiden lajien liikkumista elinymparistéjen valilla. Alueen kulttuuriymparistdissa tai
joen varressa pesiviin lajeihin hankkeella on vaikutusta l&hinna rakentamisen aikana.

Kokonaisuudessaan hankkeen vaikutukset luontotyyppeihin, kasvillisuuteen ja eldimist66n voi arvioida
vahaisiksi. Puuston raivaaminen tulee tehda lintujen paaasiallisen pesimékauden (1.4.—-31.7.) ulkopuolella.

3.5.3 Pinta- ja pohjavedet

Suunnittelualueelle ei sijoitu luokiteltuja pohjavesialueita. Pohjamaan huonon vedenjohtavuuden vuoksi
pohjaveden pinnan aleneminen ei ulotu aivan siltapaikan valitdnta [&hiymparistéa laajemmalle.

Tiesuunnitelmalla ei ole vaikutuksia alueen pintavesiin. Pintavedet kerataan paasaantoisesti viivytysal-
taisiin, joiden kautta vedet johdetaan Eurajokeen.

3.5.4 Maisema ja kulttuuriymparisto

Uusi valtatielinjaus sijoittuu maakunnallisesti arvokkaaseen kulttuuriymparistdon, jossa asutusta on ollut jo
kauan ja viljavat jokilaakson pellot ovat olleet viljeltyina pitkdan. Ymparistdssa on sailynyt merkittavaa
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maisemakuvaan ajallista kerroksellisuutta tuovaa rakennuskantaa. Nakymalinjat ovat pitkia jokilaakson
suuntaisesti. Puustoinen jokirannan kasvillisuusvyéhyke katkaisee laakson poikkisuuntaiset nakymat.

Valtatien uusi tielinjaus ja melusuojaukset halkovat nykyisin avoimena olevan viljelymaiseman ja erotta-
vat Heinilan tilakeskuksen muusta joen pohjoispuolisesta avoimesta maisematilasta. Talla on haitallisia vai-
kutuksia kulttuuriymparistdén maisemakuvan yhtenaisyyteen. Maankayttd on kuitenkin muuttumassa vanhan
valtatien ja uuden tielinjauksen valissa ja alue on mahdollisesti ainakin osittain rakentumassa, jolloin viljely-
maiseman Eurajoen kirkonkylan puoleinen reuna siirtyy valtatien uuteen linjaukseen. Melusuojausten |a-
pinakyvyys ja tiepenkereen ja melusuojauksen betoniosan peittdvat pensasistutukset lieventavat tien raken-
tamisen vaikutuksia maisemakuvaan. Tien rakentamisen vaikutusten arvioidaan kohdistuvan tien lahiympa-
ristdon maisemakuvaan, eivatka ne kohdistu maisemallisesti merkittaviin kokonaisuuksiin. Vaikutuksia on
pyritty lieventdmaan melusuojausten lapinakyvyydella, tien korkoasemalla ja istutuksilla.

Eurajoen ylittdvan uuden vesistésillan S3 rakentamisen maisemavaikutuksia voidaan lieventaa toteutta-
malla reunavydhykkeen kasvillisuuden uusiutuminen. Silta asettuu maltilliseen korkoasemaan nykyiseen
maanpintaan verrattuna, mika helpottaa sillan maisemaan sovittamista. Sillan rakentamisen maisemavaiku-
tukset ovat lievia ja kohdistuvat ajallisesti I1ahinna rakentamista seuraaviin lahivuosiin, jolloin jokivarren kas-
villisuus ei ole viela taysikasvuista.

M4 Auvintien ja M3 Linnamaan linjaukset muuttuvat valtatien uuden linjan laheisyydessa uusien alikul-
kujen myota. Purettavat tieosuudet maisemoidaan niityksi. Muutokset kohdistuvat pienehkélle alueelle ra-
kennetun alueen yhteyteen. Maisemavaikutukset eivat ole merkittavia.

Hulevesien viivytysaltailla voi olla vaikutusta lahimaisemaan. Rakennussuunnitteluvaiheessa tehtavalla
viivytysaltaiden harkitulla maisemoinnilla voidaan maisemallista vaikutusta vahentaa huomattavasti.

Uudet risteyssillat S1 ja S5 seka niiden rampit sijoittuvat metsaisien selanteiden osuudelle, jotka kesta-
vat muutoksia avointa maisemaa paremmin. Ramppien keskiosissa saastetdan nykyista puustoa ja tarvitta-
essa alueita tdydennysistutetaan metsityksin. Rakentamistoimenpiteilla ei ole merkittadvaa vaikutusta maise-
makuvaan.

Vanhan valtatien purettavat tieosuudet maisemoidaan metsityksin ja niiden maisemavaikutukset ovat
neutraalit.

3.6 Vaikutukset yhdyskuntarakenteeseen ja alueiden
kehittymiseen

Suunnitelma palvelee maankayton kehittymista eika esta kaavojen toteutumista. Voimassa olevaan
osayleiskaavaan tulee kuitenkin tehda tarkistuksia mm. E2 Eurajoen pohjoisen eritasoliittyman osalta,
koska aiemmassa osayleiskaavassa ko. eritasoliittymaa ei ole ollut.

Valtatien 8 uusi linjaus nykyisesta keskustasta kauempana mahdollistaa Eurajoen yhdyskuntarakenteen
laajentamisen nykyisen syrjaan jaavan valtatien varteen. Uusien tiejarjestelyjen my6ta on mahdollista laa-
jentaa toimintoja, esim. teollisuutta, E1 Eurajoen eteldisen eritasoliittyman lansipuolelle. Myos teollisuusalu-
een laajentamista Eurajoen keskustan suuntaan voidaan laajentaa, kun valtatien itdpuolelle rakennetaan
rinnakkaistie.

Suunnitelmasta seuraa asemakaavan muutoksia. Kéykan teollisuusalueelle johtaa kokonaan uusi katu-
yhteys, minka vuoksi uusi katualue tulee rajata kaavaan. Lisaksi kaavoittamattomalle alueelle tulee kadun
K1 osalta laatia asemakaava. Nykyinen valtatie sijaitsee osittain liikennealueella. Nykyiset liikennealueet
lakkautetaan syrjaan jaavilta osin. Mattilantien padhan EV-alueelle lisdtdan katuyhteys Mattilantieltéd van-
halle valtatielle. Taméa aiheuttaa muutoksen EV-alueen rajaukseen.
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3.7 Muut vaikutukset

3.7.1 Julkinen talous

Hanke lisaa jonkin verran vaylanpitajan kunnossapitokustannuksia. Tama aiheutuu paaasiassa vaylaverkon
pinta-alan kasvusta, kun uusi valtatielinjaus rakennetaan. Laskennallisesti vuosittaisten kunnossapitokus-
tannusten arvioidaan lisdantyvan vuoden 2040 tilanteessa noin 33 000 €.

Paateiden parantamishankkeet vahentavat tyypillisesti verotuloja, kun liilkenteen sujuvuus paranee,
minka seurauksena polttoaineenkulutus vastaavasti pienenee. Tassa hankkeessa merkittavin polttoaineen-
kulutusta vahentava vaikutus on nopeuden vaihtelujen pienenemisella, minka liséksi sita pienentaa liikenne-
suoritteen aleneminen. Hankkeen myd6ta vuosittaisten verotulojen arvioidaan pienenevan noin 108 000 €
vuoden 2040 tasossa.

3.7.2 Rakentamisen aikaiset vaikutukset

Rakentamisen aikaiset maisema-, melu-, tarina- ja pdlydmisen vaikutukset ymparistdon eivat poikkea ta-
vanomaisesta tien rakentamisesta. Meluhaittoja lievennetaan tarvittaessa tekemalla paljon melua aiheutta-
vat rakentamistoimenpiteet kuten rajaytykset paivaaikaan. Pélyamista vahennetaan tarvittaessa kastelujar-
jestelyin.

Eurajoen kohdalla valtatien rakentamisesta aiheutuu melko vahaista haittaa liikenteelle, silla keskustan
kohdalla valtatielinjaus siirtyy uuteen maastokaytavaan, eli sita voidaan rakentaa pitkalti nykyisen valtatien
likennetta haittaamatta. My6s eritasoliittymat ja uudet risteys- ja vesistosillat sijoittuvat uudelle linjaukselle,
mika on eduksi liikenteen hairibhaittojen ehkdisemisen kannalta. Eurajoen keskustan kohdalla toimenpiteita
kohdistuu my&s nykyiseen valtatiehen, mutta ne voidaan toteuttaa valtatien liikenteen siirryttya uudelle lin-
jaukselle, jolloin liikenteelliset haitat saadaan minimoitua. Paikallista verkkoa eli yhdysteitéa ja katuja paran-
netaan osittain nykyisella paikalla tai hyvin lahella sita, mutta paadosin tdma tapahtuu melko vahaliikenteisilla
vaylilla, jolloin liikenteelliset haitat jaavat pieniksi.

Kohteessa ei ole odotettavissa merkittdvassa maarin tarvetta ohjata pitkdmatkaista likennetta paikalli-
sille kiertoreiteille, mika pienentaa haittoja paikalliselle asutukselle, liikenneturvallisuudelle ja yleiselle viihtyi-
syydelle. Jonkin verran haittaa rakennustoéista aiheutuu kuitenkin Iahialueiden asukkaille vaistamatta. Erityi-
sesti peltoaukeilla rakennustdista syntyva melu voi kantautua pitkalle, ja myds maisemassa tydmaa-alue
nakyy hyvin. Paikallisia tarindhaittoja voi lisdksi syntya.

Rakennustdiden aikana voi esiintyd paikallista pohjaveden pinnan alenemista ja happamien vesien
muodostumista. Haittavaikutukset linnustoon tulee minimoida ajoittamalla puuston raivaus siten, ettei se
tapahdu paaasialliseen pesimaaikaan.

Kannattavuuslaskelmassa rakentamisen aikaiset haittavaikutukset on otettu huomioon tietyn suurui-
sena prosenttiosuutena hankkeen rakennuskustannuksista. Tiehankkeiden arviointiohjeesta on poimittu ta-
paukseksi uuden tien rakentaminen uuteen maastokaytévaan ja laskettu rakentamisen aikaiset haitat sen
mukaisesti keskimaaraiselld 5 prosentin osuudella rakennuskustannuksista. Tahan eivat sisally tydmaa-ai-
kaiset liikennejarjestelyt, jotka ovat mukana hankkeen varsinaisessa kustannusarviossa.
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4 Vaikuttavuuden arviointi

4.1 Vaikuttavuusmittarit

Hankearvioinnin vaikuttavuustarkastelut koskevat vuoden 2040 tilannetta, ja vaikuttavuusmittarit on esitetty
taulukossa 6. Mittareista kahdeksan kuvaa reaalimaailman mitattavia suureita ja yksi on koostettu, indeksi-
muotoinen mittari. Valtaosa mittariarvoista perustuu IVAR3-ohjelmistolla laadittuihin laskelmiin, jotka ovat
taustalla kaikissa reaalimaailman suureita kuvaavissa mittareissa melulle altistuvien asukkaiden maaraa
lukuun ottamatta. Indeksimuotoista mittaria koskevat laskelmat on laadittu erikseen suunnitelma-aineiston

pohjalta.

Taulukko 6 Vaikuttavuuden arvioinnin mittarit. Rasti H/K-sarakkeessa tarkoittaa, ettd mitattavan suureen vaikutus sisaltyy

myds kannattavuuslaskelmaan.

Paasuunnan keskimaarainen ke-

vyiden ajoneuvojen matka-aika

Mittari H/K Peruste

| tason paavaylaverkolla korostuvat erityisesti pitkdmatkaisen liikenteen tarpeet,
joista matka-aika on yksi keskeisimpia. Kohteessa paikallinen valtatien suuntainen
likenne on suhteellisen vahaista, eli siihen nahden painottuu pitkdmatkaisen ja
osittain seudullisen liikenteen merkitys. Nykytilanteessa paikallisen ja pitkamatkai-
sen liikenteen runsas sekoittuminen ja ristedminen aiheuttavat hairi6ita liikennevir-
taan. Taman liséksi 60 km/h:n nopeusrajoitus hidastaa valtatien liikennetta tavalla,

joka ei vastaa | tason paavaylilta edellytettavaa laatutasoa.

Paasuunnan keskimaarainen ras-

kaiden ajoneuvojen matka-aika

Nykytilanteessa suunnittelukohteen suurimpiin ongelmiin kuuluu valtatien 60
km/h:n nopeusrajoitus, jonka nosto ei ole mahdollista ilman toimenpiteita runsaan
ristedvan liikkenteen seka pitkdmatkaisen ja paikallisen liikenteen sekoittumisen ta-
kia. Nopeusrajoituksen vaihtelu on ongelmallista erityisesti raskaille ajoneuvoille,
jonka kiihdyttdminen uudelleen 80 km/h:n nopeuteen kestaa kauan ja nostaa ajo-

kustannuksia merkittavasti.

Paikallisen liikenteen matka-aika

arjen ruuhkatuntina

Rauman ja Eurajoen valinen valtatiejakso on vilkas tydmatkaliikenteen yhteys.
Suurimman liikkennekysynnan aikana ja erityisesti aamuruuhkassa liittyminen val-
tatielle ja kdantyminen vasemmalle hankaloituu ja voi aiheuttaa pitkia liittymavii-

veita.

Paasuunnan matka-ajan ennus-

tettavuus

Matka-ajan ennustettavuus on keskeinen palvelutasotekija paavaylaverkolla, vaik-
kakaan ei korostu erityisen ongelmallisena tassa suunnittelukohteessa. Matka-
ajan suuret vaihtelut ovat ongelmallisia erityisesti raskaalle liikenteelle, jonka
osuus valtatielld 8 on merkittédva. Heikko ennustettavuus tarkoittaa ongelmia seka
tyomatkaliikenteelle ettd kuljetusten aikataulutukselle ja sita kautta palvelulupauk-
sen mukaiselle toimitusvarmuudelle. Matka-ajan ennustettavuutta mitataan téassa
ruuhkasuoritteen osuudella kokonaissuoritteesta. Ruuhkasuoritteeksi on maari-

telty suorite, joka syntyy valtatiella palvelutason E tai F vallitessa.

Henkildvahinkoon johtavien on-

nettomuuksien maara

Henkildvahinkoon johtavien onnettomuuksien vahentaminen on keskeinen valta-

kunnallinen tavoite.

Liikennekuolemien maara

Liikennekuolemien vahentaminen on keskeinen valtakunnallinen tavoite.

Tieliikenteen yli 55 dB:n melulle

altistuvat henkilot

\Valtatien 8 nykyinen linjaus I&heltd Eurajoen keskustan asutuksen painopistealu-
eita seka puutteellinen meluntorjunta aiheuttavat melualtistusta alueen asukkaille.
\Valtatien linjaaminen uudelleen siirtdd meluhaitat kauemmaksi keskeisimmista

asutusalueista ja mahdollistaa my6s meluntorjunnan toteuttamisen nykyista tehok-

kaammin.
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Mittari H/K Peruste

Tieliikenteen hiilidioksidipaastot X Hiilidioksidipaastojen vahentdminen on tarkea kansallinen ja globaali tavoite.

\Vaikka Eurajoen keskusta-alueen maankayttd painottuu selvasti valtatien 8 ita-

. . . puolelle, valtatielld on merkittdva estevaikutus valtatien eri puolien véliselle liikku-
Nykyisen valtatien estevaikutus . . . . o o . .
i L i miselle johtuen tasoliittymisté seké ali- ja ylikulkukdytévien puutteesta Kirkkotien
alankulkijoille ja pyorailijoille (in-

deksi) littymaa lukuun ottamatta. Turvallisten alitus- tai ylityskohtien jarjestaminen valta-
eksi

tien poikki lisda seka liikenneturvallisuutta etta kestavien liikkumismuotojen hou-

kuttelevuutta.

4.2 Liikenteellinen palvelutaso

Matka-aikojen osalta tavoitetaso maaraytyy sen mukaan, etta liikennevirta etenee hairiétta nopeusrajoituk-
sen mukaisella nopeudella, joka paatien suunnittelujaksolla on 100 km/h. Raskaiden ajoneuvojen kohdalla
tavoitetason asettava nopeus on 80 km/h. Paasuunnan osalta heikoin arvo kuvaa tilannetta, jossa valtatielle
Kirkkotien liittymaan on jouduttu rakentamaan kiertoliittyma ensimmaisen vaiheen ratkaisuna.

Ruuhkasuoritteen osalta paras arvo kuvaa tilannetta, jossa valtatien poikkileikkaus on tavoitetilan mu-
kaisesti 2+2-kaistainen. Huonoin arvo maaraytyy vertailutilanteen mukaisesti.

Pitkdmatkaisen liikenteen matka-aikaa ja matka-ajan ennakoitavuutta koskevilla mittareilla vaikuttavuus
on hyva, noin 80-85 %. Valtatiejakson lyheneminen, tasoliittymien poistuminen ja nopeusrajoitus 100 km/h
lyhentavat kohtalaisen hyvin matka-aikaa, mutta 1+1-kaistainen keskikaidejakso estaa ohitukset ja etela-
osan ohituskaistajaksokin sujuvoittaa liikennetta vain etelan suuntaan.

Taulukko 7 Paasuunnan liikenteellista palvelutasoa kuvaavien vaikuttavuusmittarien tulokset.

Kevyiden ajoneuvojen keski- Raskaiden ajoneuvojen keski- | Ruuhkasuoritteen osuus
maardinen matka-aika (min.) maarainen matka-aika (min.) (EF, %)

Nykytilanne 3,7 4,1 0,6 %

Vertailu 3,7 4,1 2,7 %

VE 1 3,0 3,5 1,1%

Tavoite - - -

Optimi 2,7 3.2 0,7 %

Paras arvo 2040 2,7 3,2 0,7 %

Huonoin arvo 2040 4.1 5,0 2,7 %

Paikallisen liikenteen matka-aikaa kuvaava mittarin arvot on mitattu kevyille ajoneuvoille Eurajoen keskus-
tasta Kirkkotieltd kohti Raumaa ulottuvalta osuudelta. Ne koskevat keskimaarin viikoittain toistuvaa ruuhka-
tilannetta (vuoden 100:nneksi vilkkain tunti). Mittarin heikoimman arvon maarittaa vertailutilanne, jossa lii-
kenteen kasvu heikentaa liikkenteen sujuvuutta ja hankaloittaa erityisesti sivutielta valtatielle littymista. Mitta-
rin paras arvo kuvaa tilannetta, jossa likenne paasee etenemaan linjaosuuksilla nopeusrajoitusten mukai-
sesti ja liittymissa sallitaan yhteensa 15 sekuntia viiveitd. Hanke parantaa tilannetta hiukan vertailutilantee-
seen nahden, mutta vaikuttavuus jaa noin 20 prosentin tasolle.
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Taulukko 8 Paikallisen liikenteen matka-aikaa kuvaavien vaikuttavuusmittarien tulokset.

Paikallisen liikenteen keskimaardinen
Vaihtoehto ja skenaario

matka-aika arkiruuhkassa (min.)

Nykytilanne 3,1
Vertailu 3,2
VE 1 3,1
Tavoite -

Optimi 2,8
Paras arvo 2040 2,8
Huonoin arvo 2040 3,2

4 N

Vt 8 parantaminen Eurajoen kohdalla, tiesuunnitelman hankearviointi
Liikenteellisia vaikutuksia kuvaavat vaikuttavuusmittarit

0% 20 % 40 % 60 % 80 % 100 %

Paasuunnan kevyiden ajoneuvojen
keskimaarainen matka-aika (min.)

Paasuunnan raskaan liikenteen keskimaarainen
matka-aika (min.)

Paikallisen liikenteen matka-aika arkiruuhkassa
(min.)

Paasuunnan matka-ajan ennustettavuus (%,
minimoitava)

m Vertailu mVE 1
& J

Kuva 24 Liikenteellista palvelutasoa kuvaavat vaikuttavuusarvot.

4.3 Liikenneturvallisuus

Henkilévahinkoon johtavien onnettomuuksien osalta vakiintunut tavoite on onnettomuuksien vahentaminen
30 prosentilla vertailutilanteeseen nahden. Liikennekuolemien osalta suunnitteluperusteissa on asetettu
hankkeen tavoitteeksi 20 prosentin vahenema, mutta tdssa vaikuttavuustarkastelussa parhaaksi arvoksi on
valittu menetettavien ihmishenkien maaran puolittaminen kansallisten ylatason tavoitteiden mukaisesti. Li-
saksi arvoakselia on tdydennetty tilanteella, jossa valtatien tavoitetila on saavutettu eli suunnittelualueella
valtatien poikkileikkaus on 2+2-kaistainen.

Molemmilla liikenneturvallisuusmittareilla heikointa tilannetta edustaa nykytila. Vertailutilanteessa
vuonna 2040 tilanne on nykyista parempi, silla liikenneturvallisuusmalli ottaa huomioon liikenneturvallisuu-
den yleisen parantumisen seka vayla- ettd ajoneuvotekniikan kehityksen myota.

Hankkeen turvallisuusvaikutukset ovat erittain hyvat, silld seka henkildvahinkoon johtaneita onnetto-
muuksia etta liikennekuolemia koskevat tavoitteet tayttyvat. Tavoitteen saavuttamisen arvoa nostaa se, etta
tavoiteasetannassa vertailukohtana ei ole nykytila vaan vertailutilanne 2040, jolloin liikenteen yleisen turval-
lisuuden parantumista ei oteta huomioon hankkeen vaikutuksena vaan se sisaltyy myos vertailutilantee-
seen.
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Taulukko 9 Liikenneturvallisuutta kuvaavien vaikuttavuusmittarien tulokset.

Vaihtoehto ja skenaario Henkilévahinkoon johtaneiden Liikennekuolemien maara
onnettomuuksien maara
Nykytilanne 1,42 0,074
Vertailu 1,15 0,045
VE 1 0,80 0,021
Tavoite 0,80 0,036
Optimi 0,80 0,023
Paras arvo 2040 0,80 0,021
Huonoin arvo 2040 1,15 0,045
4 N

Vt 8 parantaminen Eurajoen kohdalla, tiesuunnitelman hankearviointi
Liikenneturvallisuusvaikutuksia kuvaavat vaikuttavuusmittarit

0% 20 % 40 % 60 % 80 % 100 %

Henkilévahinkoon johtaneet onnettomuudet

Tieliikenneonnettomuuksissa kuolleet

L m Vertailu mVEA1 )

Kuva 25 Liikenneturvallisuutta kuvaavat vaikuttavuusarvot.

4.4 Ihmisten elinolot ja kestava liikkuminen

Melualtistuksen osalta tata vaikuttavuusarviointia varten on asetettu tavoiteltavaksi tilanteeksi, etta paiva-
ajan yli 55 dB:n keskiaanitasolle altistuvia asukkaita ei jaisi lainkaan. Heikointa tilannetta edustaa vertailus-
kenaario. Vaikka hankkeen toteuttamisella ei kokonaan saada poistettua meluhaittoja, suunnitelluilla melun-
torjuntatoimenpiteilld vaikutus on hyva, kun melulle altistuvien asukkaiden maara vahenee kolmasosaan
vertailutilanteesta.

Kestavalle liikkumiselle on laadittu kaksi mittaria, joista toinen koskee liikkumista valtatien poikki ja toi-
nen valtatien suunnassa. Naistd ensimmaisessa on tarkasteltu nykyisen valtatien estevaikutusta. Mittari on
muodostettu tiehankkeiden arviointiohjeessa esitetyn esimerkin mukaisesti, ja siind on hyédynnetty Tarva-
ohjelmiston kertoimia eri toimenpiteiden liikenneturvallisuusvaikutuksille. Nykytilassa Kirkkotien liittyman
tuntumassa on valtatien eri puolet yhdistava alikulkukaytava, mutta Linnamaantien liittymasta se puuttuu.
lIman hankkeen toteutusta valtatien estevaikutus lisdantyy liikenteen kasvaessa.

Mikali hanke toteutuu, pitkdmatkaisen liikkenteen siirtyminen uudelle valtatielinjaukselle poistaa estevai-
kutuksesta merkittdvan osan. Erityisesti raskasta liikennetta jaa vanhalle valtatielle hyvin vahan. Estevaiku-
tusta vahentaa entisestaan keskisaarekkeellinen suojatie Linnamaantien littyman yhteydessa, ja myds no-
peusrajoitusta on mahdollista laskea, kun valtatiestatus poistuu. Tassa tarkastelussa on oletettu, etta nykyi-
sen valtatien rajoitus lasketaan 50 kilometriin tunnissa.

Optimitilanteessa myds Linnamaantien littyman tuntumassa olisi alikulkukaytava, ja tdméa skenaario
maarittda estevaikutusmittarin parhaan arvon. Huonoin asetelma on vertailutilanteessa. Hanke ei aivan saa-
vuta parasta mahdollista vaikuttavuutta, mutta paasee hyvin lahelle sita.

Valtatien suuntaisia yhteyksia on kasitelty tutkimalla, miten suurella osalla valtatiepituutta jalankulkijoi-
den ja pyorailijdiden kaytdssa on erillinen jkpp-vayla joko nykyisen valtatien vierella tai sen tuntumassa rin-
nakkaisvaylan (Korpelantie, Lapijoentie, Tohkantie, Riikontie) varrella. Osuudet on laskettu prosentteina
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nykyista valtatietéa koskevan suunnittelujakson pituudesta. Optimitilanteessa jkpp-vayla olisi katkeamaton,
nyky- ja vertailutilanteessa jkpp-vaylien jaksot kattavat noin puolet tarkastelualueesta. Hankkeella ei aivan
paasta tavoitteeseen, mutta vaikutus on hyvalla tasolla. Lisaksi jkpp-vayla jaa puuttumaan ainoastaan |-
heltd alueen pohjoispaata, missa kulku tapahtuu hyvin vahaliikenteiseksi jaavaa nykyista valtatieta pitkin.

Taulukko 10 Ihmisten elinoloja ja liikkumista kuvaavien vaikuttavuusmittarien tulokset.

Valtatien estevaikutus jalankulkijoille Jalankulku- ja pyorailyreit-

Vaihtoehto ja ske- Tieliikenteen yli 55 dB:n
ja pyorailijoille (tavoitteena indeksin  tien jatkuvuus (tavoitteena
naario melulle altistuvat henkilot
minimointi) indeksin maksimointi)
Nykytilanne 38 241 48
Vertailu 38 277 48
VE 1 12 38 83
Tavoite - - -
Optimi 0 35 100
Paras arvo 2040 0 35 100
Huonoin arvo 2040 38 277 48
4 N

Vt 8 parantaminen Eurajoen kohdalla, tiesuunnitelman hankearviointi
Vaikutuksia ihmisten elinoloihin ja likkumiseen kuvaavat vaikuttavuusmittarit

0% 20 % 40 % 60 % 80 % 100 %

Tieliikenteen yli 55 dB:n melulle altistuvat
henkil6t

Nykyisen valtatien estevaikutus jalankulkijoille ja
pyoriilijdille (indeksi, minimoitava)

Jalankulku- ja pyorailyreittien jatkuvuus (indeksi,
maksimoitava)

q m Vertailu mVE 1 )

Kuva 26 Ihmisten elinoloja ja liikkumista kuvaavat vaikuttavuusarvot.

4.5 Ymparisto

Ymparistovaikutusten osalta vaikuttavuusmittarina toimii hiilidioksidipaastéjen maara. Tavoitearvoksi on
asetettu paastdjen puolittaminen vertailutilanteeseen nahden kansallista energia- ja ilmastostrategiaa sovel-
taen (TEM 2017). Heikoin arvo mittarilla maaraytyy vertailutilanteen mukaisesti.

Hanke vahentaa hiilidioksidipaastoja noin 50 tonnia vuodessa eli noin 1 % tarkastelualueen paastoista.
Puolittamistavoitteesta jaddaan kauas, mika kertoo toisaalta siita, etteivat vaylahankkeet keskimaarin ole
kovin tehokkaita toimenpiteita liikenteen hiilijalanjaljen pienentajina.
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Taulukko 11 Ymparistévaikutuksia kuvaavien vaikuttavuusmittarien tulokset.

Vaihtoehto ja skenaario ‘ CO2 (1000 t/v)

Nykytilanne 4,12
Vertailu 4,42
VE 1 4,37
Tavoite 2,21
Optimi 2,21
Paras arvo 2040 2,21
Huonoin arvo 2040 4,42
4

Vt 8 parantaminen Eurajoen kohdalla, tiesuunnitelman hankearviointi
Y mparistovaikutuksia kuvaavat vaikuttavuusmittarit

0% 20 % 40 % 60 % 80 %

Tieliikenteen hiilidioksidipaastot (t) }

m Vertailu mVE1

100 %

Kuva 27 Ymparistovaikutuksia kuvaavat vaikuttavuusarvot.

4.6 Yhteenveto vaikuttavuuksista

Yhteenveto vaikuttavuustarkastelujen tuloksista on esitetty kuvassa 28, jossa vaikuttavuusarvot kuvaavat

erotusta vertailuvaihtoehtoon nahden. Parhaiten hanke esiintyy edukseen nykyisen valtatien estevaikutuk-
sen pienentamisessa ja jkpp-yhteyksien parantamisessa, matka-aikojen ennustettavuuden parantamisessa
seka meluhaittojen vahentéamisessa (vaikuttavuusero vertailutilanteeseen nahden 65—100 %). My&s onnet-

tomuuksien ja kuolonuhrien vahentamisessa seka keskimaaraisten matka-aikojen lyhentamisessa hanke

saavuttaa melko hyvat vaikuttavuudet vertailutilanteeseen nahden (35-60 %). Hiilidioksidipaastdjen vahen-
tdmisessa vaikutukset jaavat pieniksi, mutta vaikutus on kuitenkin positiivinen vertailutilanteeseen nahden.
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Vt 8 parantaminen Eurajoen kohdalla
Hankearviointi, vaikuttavuuden arviointi
VE O Vaikuttavuusero vertailuvaihtoehtoon nahden Muutos
0% 20% 40% 60 % 80% 100 %
P&aasuunnan kevyiden
ajoneuvojen keskimaarainen 3,72 -0,77  min.
matka-aika (min.)
P&asuunnan raskaan liikenteen
keskimaarainen matka-aika 413 -0,66  min.
(min.)
Pallkalllsen I||kent§en matka-aika 317 - 007 min.
arkiruuhkassa (min.)
ennustettavuus (%, minimoitava) 27 16 o-yks.
Henkildvahinkoon johtaneet 115 _ 035  hvjonn.
onnettomuudet
Tieliikenneonnettomuuksissa 0,045 _ 0024 hisa
kuolleet
Tieliikenteen hiilidioksidipaastot 4421 I 48 t
®
Tlglukenteen y.I|"55 dB:nmelulle 38 _ 26 hisa
altistuvat henkilot
Nykyisen valtatien estevaikutus
(indeksi, minimoitava)
Jalankulku- ja pyorailyreittien 48 35
jatkuvuus (indeksi, maksimoitava)
mVE1

Kuva 28 Koonti vaikuttavuustarkastelujen tuloksista.
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5 Kannattavuuslaskelma

5.1 Kannattavuuslaskelman perusteet

Hankearviointiohjeen mukaisesti kannattavuuslaskelma kasittaa 30 vuoden ajanjakson alkaen hankkeen
arvioidusta valmistumisvuodesta, joka tassa tapauksessa on 2025. My6s kaytetyt yksikkdarvot ja diskont-
tauskorko ovat ajantasaisen ohjeistuksen (Tie- ja rautatielikenteen hankearvioinnin yksikkbarvot 2013, Lii-
kennevirasto 2015) mukaiset. Hyoty- ja kustannuserat on esitetty kannattavuuslaskelmassa MAKU-
indeksissa 106,4 (2015=100). Suunnittelukustannusten on arvioitu olevan kustannusarvion mukaisesti

4,3 % investointikustannuksista.

Toimenpiteet sijoittuvat valtaosin uuteen maastokaytavaan, minka vuoksi rakentamisten aikaisten hait-
tojen on arvioitu jadvan melko vahaisiksi. Jonkin verran toimenpiteita sijoittuu kuitenkin myds rinnakkais-
tieksi jaavalle nykyiselle valtatielle seka suunnittelualueen yhdysteille ja katuverkolle. Rahamaaraiselta ar-
voltaan rakentamisen aikaiset haitat arvioidaan 5 prosentiksi investointikustannuksista. Tama ei kasita ty6-
maa-aikaisten jarjestelyjen kustannuksia, jotka sisaltyvat hankkeen varsinaiseen kustannusarvioon.

Kannattavuuslaskelmaan sisaltyva alue hankeverkon osalta on esitetty kuvassa 29.

Sillanpaa

Krisankulma

EURAJOKI
EURAAMINNE

Kuva 29 Kannattavuuslaskelmaan sisaltyvat linkit hankeverkossa, ote IVAR3-ohjelmiston kayttdliittymasta.

5.2 Kannattavuuslaskelman yhteenveto

Kannattavuuslaskelman paatulokset on esitetty taulukossa 12. Peruslaskelmassa hankkeen hyéty-kustan-
nussuhteeksi muodostuu 0,61, eli laskelman mukaan hanke ei ole yhteiskuntataloudellisesti kannattava hk-
suhteen jdadessa selvasti alle yhden.
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Taulukko 12 Kannattavuuslaskelman paatulokset, indeksitaso 106,4 (2015=100).

Kannattavuus

KUSTANNUKSET JA HYODYT, M€ Vertailu VE 1 Muutos
KUSTANNUS 0,0 29,0 29,0
Suunnittelukustannukset 0,0 1,2 1,2
Hankkeen rakennuskustannukset 0,0 26,9 26,9
Rakentamisen aikainen korko 0,0 0,9 0,9
Valilliset ja valtetyt investoinnit 0,0 0,0 0,0
HYODYT 188,0 170,2 17,8
Vaylanpitajan kustannukset 1,5 2,2 -0,7
Kunnossapitokustannukset 1,5 2,2 -0,7
Tienkdyttadjien matkakustannukset 132,9 124,7 8,2
Aikakustannukset 74,8 68,1 6,7
Ajoneuvokustannukset (sis. verot) 58,2 56,7 1,5
Kuljetusten kustannukset 68,2 61,7 6,5
Aikakustannukset 25,8 24,7 1,1
Ajoneuvokustannukset (sis. verot) 42,4 37,0 5,4
Turvallisuusvaikutukset 15,7 10,3 54
Onnettomuuskustannukset 15,7 10,3 5,4
Ympaéristovaikutukset 5,0 4,8 0,2
Paastokustannukset 4,9 4,8 0,1
Melukustannukset 0,1 0,0 0,1
Vaikutukset julkiseen talouteen 354 334 -2,0
Polttoaine- ja arvonlisaverot 35,4 33,4 -2,0
Jaannoésarvo 0,0 1,5 1,5
Jaanndsarvo tarkasteluajan lopussa 0,0 1,5 1,5
Rakentamisen aikaiset haitat 0,0 1,3 -1,3
Hy 6ty -Kustannussuhde (H/K) 0,61
Investoinnin nykyarvo (M€) -11,2

Suurimmat laskennalliset hyddyt saadaan matkojen ja kuljetusten aika- ja ajoneuvokustannuksista. Ras-
kaalla liikenteelld painottuvat erityisesti ajoneuvokustannukset, henkiléliikenteella puolestaan aikakustan-
nukset. Kaiken kaikkiaan kevyiden ajoneuvojen matkakustannusten osuus positiivista hy6tyerista on 38 %
ja raskaiden ajoneuvojen 30 %. Ajokustannusluokkien ndkdkulmasta tarkasteltuna aikakustannusten osuus
kaikista positiivisista hyddyista on 36 %, mika on keskimaaraista pienempi osuus. Vastaavasti ajoneuvokus-
tannusten osuus on 32 % ja turvallisuuskustannusten 25 %. Negatiivisia hy6tyja syntyy verotulojen pienene-
misesta, kunnossapitokustannusten kasvusta ja rakentamisen aikaisista haitoista.

Siltojen kohdalla varaudutaan jo siihen, etta tavoitetilassa valtatie on suunnittelujaksolla 2+2-kaistainen.
Tama lisdd hankkeen kustannuksia, mutta vastaavia hyoétyja ei tadysimaaraisesti viela saada. Talla on hk-
suhteeseen alentava vaikutus.

5.3 Herkkyystarkastelut

Kannattavuuslaskelman herkkyystarkasteluissa on tutkittu tiettyjen tekijdiden ennustamiseen liittyvien epa-
varmuuksien vaikutusta hk-suhteeseen. Kustannusarvion vaikutusta arvioitiin korottamalla peruslaskelman
kustannusarviota 10 % ja toisaalta vahentamalla siitd 5 %. Prosenttiarvojen valinnassa on hyédynnetty
hankkeelle laadittua kustannusriskilaskelmaa, josta on herkkyystarkasteluja varten valittu kaytté6n suhteelli-
sen valjat, korkean varmuuden tuottavat luottamusvalit. Kustannusriskilaskelman mukaan kustannusylitys
tai -alitus on 95 prosentin todennakdisyydella korkeintaan 1,2 miljoonaa euroa yli tai alle kustannusarvion.
Nama kustannusriskeja koskevat tulokset on saatu [10 %, 50 %, 90 %] -kolmiojakaumalla, joka lisda ennus-
tettua epavarmuutta kasvattamalla dariarvojen etaisyytta todennakdisimmasta arvosta.
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Liikenne-ennusteen vaikutusta puolestaan tutkittiin leikkaamalla perusennusteen kasvusta nykytilaan
nahden 30 % ja toisaalta lisaamalla ennustettuun kasvuun 30 %. Nain muodostetut kasvukertoimet on esi-

tetty taulukoissa 13 ja 14.

Taulukko 13 Minimiennustetta koskevassa herkkyystarkastelussa kaytetyt, taulukkoa 2 vastaavat likenteen kasvukertoimet.

| 2017-2030 | 2017-2040 |

2017-2050
Kevyet Raskaat Kevyet Raskaat Kevyet Raskaat
Valtatie 8 1,055 1,116 1,085 1,137 1,116 1,116
\Yhdystiet ja kadut 1,025 1,058 1,054 1,057 1,080 1,032

Taulukko 14 Maksimiennustetta koskevassa herkkyystarkastelussa kaytetyt, taulukkoa 2 vastaavat liikkenteen kasvukertoimet.

2017-2030

2017-2040 2017-2050
Kevyet Raskaat Kevyet Raskaat Kevyet Raskaat
Valtatie 8 1,101 1,216 1,157 1,254 1,216 1,215
\Yhdystiet ja kadut 1,047 1,108 1,100 1,105 1,148 1,059

Herkkyystarkastelujen tulokset on esitetty taulukossa 15, ja niistd muodostuvia vaihteluvaleja on havainnol-
listettu kuvassa 30. Herkkyystarkasteluissa hankkeen hyoty-kustannussuhde vaihtelee suhteellisen vahan
valilla 0,5...0,7. Investointikustannuksia koskevissa tarkasteluissa vaihteluvali on 0,56...0,64 ja liikenteen
kysyntaa koskevissa 0,58...0,66. Kaikissa tarkasteluissa jaddaan selvasti alle kannattavuusrajan. Naihin
muuttujiin liittyvistd epavarmuuksista riippumatta hanke jaa siis yhteiskuntataloudellisesti kannattamatto-

maksi.

Taulukko 15 Kannattavuuslaskelman herkkyystarkastelujen tulokset.

Varioitava, epatarkkuutta |Herkkyystarkastelussa Hyoty-kustannus-

suhde

aiheuttava tekija

ehty muutos

Perustarkastelu 0,61
Kustannusarvio -5 % 0,64
Kustannusarvio +10 % 0,56
Liikkenne-ennuste Kasvun vahennys 30 % 0,58
Liikenne-ennuste Kasvun lisays 30 % 0,66
e . ) } } N
Vt 8 parantaminen Eurajoen kohdalla, tiesuunnitelma
Kannattavuuslaskelman herkkyystarkastelut
Hy6ty-kustannussuhde
0,0 0,2 0,4 0,6 0,8 1,0
Perustarkastelu
Investointikustannukset
Liikenteen kysynta
B Pienin arvo Vaihteluvali
. J

Kuva 30 Herkkyystarkastelujen tuloksena muodostuvat hyoty-kustannussuhteen vaihteluvalit.
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6 Toteutettavuus ja paatelmat

6.1 Suunnitelma- ja kaavatilanne

Alueella on voimassa oleva osayleiskaava, joka ei kaikilta osin vastaa tiesuunnitelmassa esitettyja ratkai-
suja, minka vuoksi kaava tulee muuttaa suunnitelmaa vastaavaksi. Rajaamalla kaavamuutokset mahdolli-
simman pieniksi lisdtdan muutosten lapimenon todennakdisyytta ja vahennetaan riskia viivastyksille.

Mikali hankkeen toteutus syysta tai toisesta viivastyy merkittavasti suunnitelman hyvaksymisen jalkeen,
riskiksi voi muodostua suunnitelman vanheneminen ennen rakennusvaiheeseen paasya. Erityisesti rahoi-
tuksen jarjestyminen voi aiheuttaa tahan liittyen epavarmuutta.

Tiesuunnitelma valmistuu loppuvuodesta 2019 ja se voidaan vieda hallinnolliseen kasittelyyn. Tiesuun-
nitelma voi saada lainvoiman aikaisintaan kevaalla 2020, jos alueen oikeusvaikutteiset kaavat on hyvak-
sytty. Rakentaminen voidaan kaynnistaa taman jalkeen rakennussuunnitelman laatimisella.

6.2 Toteutettavuus

Yhden todennakoéisimmista tekijoista, joka voi estaa tai hidastaa hankkeen etenemista toteutukseen, aiheut-
tavat rahoituksen jarjestymiseen liittyvat ongelmat. Hanke kilpailee rahoituksesta lukuisien muiden hankkei-
den kanssa. Lisaksi tulee sopia rahoitusosuuksista valtion ja kunnan kesken. Kustannusarvion mahdolli-
seen ylittymiseen liittyvia riskeja on pyritty tunnistamaan kustannusriskilaskelman avulla, mika auttaa kus-
tannusriskeihin varautumisessa. Kustannusriskilaskelman mukaan vaikuttaa hyvin epatodennakéiselta, etta
rakennuskustannukset ylittaisivat 21 miljoonaa euroa, kun kustannusarvion mukainen summa on 19,6 mil-
joonaa euroa. Tama tarkoittaa, etta suurella todennakdisyydella kokonaiskustannukset jaavat alle 30 miljoo-
nan euron, kun varsinainen kustannusarvion mukainen summa on 28,1 miljoonaa euroa. Kustannusarviota
tulee kuitenkin tarkentaa mydhemmin, kun kasitys tarvittavista toimenpiteista tdsmentyy seuraavissa suun-
nitteluvaiheissa tehtavien tutkimusten myota.

Tiesuunnittelun aikana suunnitelman ratkaisuista on kayty vuoropuhelua seka viranomaistahojen etta
paikallisten asukkaiden ja muiden toimijoiden kanssa. Vuoropuhelun avulla on edistetty hankkeen yleista
hyvaksyttavyytta, mika vahentaa todennakdisyytta valituksille ja muille ristiriitatilanteille myohemmissa vai-
heissa ja pienentaa siten téllaisista tekijoista aiheutuvan viivastymisen riskia. Myds vesilain mukainen lupa-
prosessi on kaynnistetty.

Rakentamisen aikana voi aiheutua mm. pohjaveden pinnan alenemista, josta voi seurata kaivojen kui-
vumista tai kiinteistdjen painumista. Liséksi alueen maaperassa on todennakdisesti sulfidisavia, jotka ovat
ongelmallisia pohjanvahvistusten kannalta ja edellyttavat erityista kasittelya ja massanvaihtoja. Naiden ja
muiden vastaavien teknisten sek& odottamattomiin olosuhteisiin liittyvien riskien eliminointi edellyttaa tar-
kempia tutkimuksia myéhemmissa suunnitteluvaiheissa ja toimenpiteiden tdsmentamista asianmukaisesti
tutkimuksissa tehtyjen havaintojen perusteella.

Tyéturvallisuuden osalta hankkeeseen ei liity erityisia, tavanomaisesta maa-, tie- ja siltarakentamisesta
poikkeavia riskeja.

6.3 Vaiheittain toteuttaminen

Uusi valtatielinjaus liittymineen ja siltoineen on kaytannossa valttamatonta toteuttaa kerralla, silld muutoin
valtatien liikkennetta ei voida siirtaa sille. Mikali ensimmaisen vaiheen toimenpiteista on pakottavaa tarvetta
karsia, voidaan harkita, olisiko joko Eurajoen tai Krisankallion eritasoliittyman rampit Porin suuntaan/suun-
nasta mahdollista jattda ensi vaiheessa toteuttamatta. Tall6in my6s Eurajoen keskustan kiertoliittyma ja
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muutoinkin osa paikallisen verkon toimenpiteistd voidaan kustannuksien saastamiseksi siirtdd mydhempaan
vaiheeseen. Naiden osuus hankkeen kokonaiskustannuksista on kuitenkin melko vahainen, eli hyéty kus-
tannusten kannalta saattaa olla kyseenalainen.

Kokonaisuutena vaiheittain toteuttamiseen on hankkeessa hyvin rajallisesti mahdollisuuksia, kaytan-
nossa kyse on vain optimaalisen rakentamisjarjestyksen suunnittelusta rakentamisen aikaisten haittojen mi-
nimoimiseksi. Hanke on kuitenkin kokonaisuutena perusteltua rakentaa kerralla valmiiksi.

6.4 Paatelmat

Hankkeen etenemiseksi alueen kaavojen tulee vastata suunnitelman ratkaisuja. Nopealla etenemispolulla
tiesuunnitelma voidaan hyvaksya kevaalla 2020, mikali tarvittavat kaavat on siihen mennessa hyvaksytty.
Rakennussuunnitelman laatiminen voi alkaa taman jalkeen.

Hankkeen laskennallinen hyéty-kustannussuhde on 0,61, eli laskelman perusteella hanke ei ole yh-
teiskuntataloudellisesti kannattava. Suurimmat saastot saavutetaan matkojen ja kuljetusten aika- ja ajoneu-
vokustannuksissa, joissa kuljetuksilla painottuvat erityisesti ajoneuvokustannuksia koskevat hyédyt ja mat-
kojen kohdalla aikakustannusten puolella saatavat hyédyt.

Herkkyystarkasteluissa hk-suhde vaihtelee valilla 0,56...0,66. Herkkyystarkasteluissa varioitujen muut-
tujien vaihtelulla ei siis ole suurta vaikutusta kannattavuuteen, vaan niista riippumatta kannattavuusraja jaa
selvasti saavuttamatta. Osittain hk-suhdetta heikentaa hiukan varautuminen eritasoliittymien risteyssiltojen
kohdalla 2+2-kaistaiseen poikkileikkaukseen, joka lisda kustannuksia hieman. Naista investoinneista hyddyt
saadaan taysimaaraisina vasta sitten, kun valtatie on levennetty 2+2-kaistaiseksi. Kustannusvaikutus tahan
hankkeeseen on kuitenkin pieni, enintdan muutama prosentti investointikustannuksista.

Maaramuotoisen kannattavuuslaskelman ulkopuolelle jaa useita tekij6itd, joihin lukeutuvat muun mu-
assa maankayton uudet kehittdamismahdollisuudet, kiinteistdjen arvon muutokset seka yleisen viihtyvyyden
paraneminen keskusta-alueella. Laskennallisen hk-suhteen jaaminen alle yhden ei siis tarkoita automaatti-
sesti sita, ettei hanketta olisi perusteltua toteuttaa. Kustannusjakoa maaritettdessa voi kuitenkin olla aiheel-
lista selvittaa tarkemmin eri osapuolille hankkeesta syntyvien hyotyjen jakautuminen.

Liikenteellisestd nakdkulmasta hankkeen keskeisimpiin tavoitteisiin kuuluu vaylahierarkian selkeyttami-
nen ja valtatien standardin nostaminen sellaiselle tasolle, jota sen kuuluminen paavaylien | palvelutasoluok-
kaan edellyttaa. Tahan tavoitteeseen liittyy mm. liittymatiheyden pienentaminen ja liittymastandardin nosto,
turvallisten ohitusmahdollisuuksien lisdaminen, valtatien nopeustason vaihtelujen vahentaminen seka liiken-
neturvallisuuden ja onnettomuuksista aiheutuvien hairididen vahentaminen. Naiden tavoitteiden tayttami-
sessa hanke onnistuu hyvin.

Paikallisen liikenteen ja liikkumisen nakdkulmasta hanke parantaa erityisesti jalankulun ja pyorailyn yh-
teyksia ja houkuttelevuutta, kun jkpp-vaylien verkko tadydentyy huomattavasti ja valtatien alitse paasee tur-
vallisesti risteyssiltojen kautta. Turvallisuutta eri tienkayttajaryhmille lisda myds liikenteen vahentyminen ny-
kyisella, paikallisen liikenteen kayttdon jaavalla valtatielld. Valtatielle littyminen on aiempaa turvallisempaa
eritasoliittymien ramppien kautta.

Hankkeeseen siséltyvilla toimenpiteilla pyritdan lieventamaan liikenteesta ja vaylista paikalliselle liikku-
miselle, ymparistdlle ja elinoloille aiheutuvia haittoja. Muun muassa maakunnallisesti arvokkaaseen mai-
sema-alueeseen kohdistuvat haittavaikutukset saadaan pidettyd alueen merkittavyyteen nahden kohtalai-
sen lievina istutusten, lapinakyvien meluesteiden seka valtatien ja siltojen kohtalaisen matalan korkoase-
man avulla. Vaikutukset alueen luontotyyppeihin, kasvillisuuteen ja elaimist6én ovat vahaiset. Hankkeen
myo6ta keskustan liikenneverkkoa voidaan kehittda paremmin paikallisen liikenteen ja erityisesti kestavien
likkumismuotojen sujuvuuden ja turvallisuuden nakoékulmasta. My6s maankaytdlle hanke avaa uusia mah-
dollisuuksia.
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[/ Jalkiarviointi

Jalkiarvioinnin tarkoituksena on seurata erilaisin mittarein tilanteen kehittymistd hankkeen jéalkeen ja verrata
sitd hanketta edeltdneeseen tilanteeseen. Tarkeédna osana jalkiarviointia on tarkastella, missa maarin han-
ketta edeltévissa arvioissa ennakoidut vaikutukset ovat toteutuneet ja onko hankkeelle asetettuja tavoitteita
onnistuttu saavuttamaan. Havaintojen perusteella voidaan kehittda vaikutusarvioinneissa kaytettavia mene-
telmia. Tiedot auttavat muodostamaan tulevissa arvioinneissa mahdollisimman realistisia arvioita kunkin
hankkeen vaikutuksista ja niiden edellytyksista tuottaa toivottuja lopputuloksia. Konkreettisimmillaan tama
voi vaikuttaa siihen, millaisten hankkeiden toteutukseen rahoitusta kohdennetaan.

Jalkiarvioinnille sopiva ajankohta riippuu tarkasteltavista vaikutuksista, mutta yleisesti ottaen hankkeen
toteutuksesta tulisi kulua vahintddn muutama vuosi ennen jalkiarvioinnin toteutusta. Esimerkiksi liikennetur-
vallisuusvaikutusten arvioinnissa tulisi yleensa kayttaa viiden vuoden yhtenaista onnettomuusaineistoa, ja
maankayttdvaikutusten selvittdminen voi vaatia viela huomattavasti pidemman ajan. Vaikutuksista tulisi pyr-
kid poistamaan hankkeen ulkopuolisten, toimintaymparistoon liittyvien tekijéiden vaikutukset, jolloin itse
hankkeen aiheuttamista vaikutuksista muodostuu mahdollisimman selva kuva.

Jalkiarvioinnissa keskeisin huomio tulee kiinnittda sellaisiin tekijoihin, jotka liittyvat hankkeelle asetettui-
hin tavoitteisiin. Muita tarkastelun kohteita ovat suunnittelualueella ja sen l1ahiymparistdssa erityisen huomi-
onarvoisiksi tai herkiksi tunnistetut asiat tai kohteet. Osana tarkastelua tulee selvittaa, ovatko suunnitellut
toimenpiteet toteutuneet sellaisenaan vai onko niihin tullut muutoksia suunnittelun loppuvaiheissa tai raken-
tamisen aikana. Myos tiedon saatavuus seka hanketta edeltéavasta etta sen jalkeisesta tilanteesta voi vai-
kuttaa siihen, milla tasolla kutakin vaikutusaluetta voidaan tutkia.
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8 Dokumentointi

Hankkeen IVARS3-tarkasteluissa kaytetyt verkot ja vertailut on tallennettu Vaylaviraston IVAR3-tietokantaan.
Tunnistetiedot on esitetty taulukossa 16.

Taulukko 16 Suunnitelman tiedot IVAR3-tietokannassa.

Tieto tai tunniste ‘

Id 14303868

Nimi \Vt 8 Eurajoen ohitus, TS

Laji TS

Lisatietoja Tiesuunnitelma 2018-19
Suunnittelija Heikkild Kimmo - LXHEIKKKI
ELY 2 - VAR

\Verkkojen numerot

Nykytila: 200
\Vertailuverkko: 201
\VE 1: 202

Vertailujen numerot

\VE 1 vs. vertailu: 202

43



O Lahteet

Ahlman 2010. Eurajoen linnustoselvitys 2010.

EU 1315/2013. Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus unionin suuntaviivoista Euroopan laajuisen liikenneverkon kehitta-
miseksi ja paatoksen N:o 661/2010/EU kumoamisesta.

Koiviston Auto 2019. Satakunnan Liikenne, aikataulut 12.8.—-31.12.2019. Rauman paikallislikenne; Rauman seutuliikenne; Pori -
Rauma - Turku; Pori - Olkiluoto; Huittisten seutuliikenne.

Laaksonen, R. 2019. Eurajoen keskustan ohikulkutien siltapaikan simpukkaselvitys 2019.

Laitinen, K. & Heikkila, K. 2015. Suurten erikoiskuljetusten tavoitetieverkon verkkoselvitys: Uudenmaan, Pirkanmaan ja Varsinais-
Suomen ELY-keskukset. Raportteja 85/2015.

Liikennevirasto 2013. Tiehankkeiden arviointiohje. Paivitetty lokakuussa 2015. Liikenneviraston ohjeita 13/3013.
Liikkennevirasto 2015. Tie- ja rautatieliikenteen hankearvioinnin yksikk6arvot 2013. Liikenneviraston ohjeita 1/2015.
Liikennevirasto 2018. Valtakunnalliset likenne-ennusteet. Liikenneviraston tutkimuksia ja selvityksia 57/2018.

LVM 2018a. LVM 933/2018. Asetus maanteiden ja rautateiden paavaylista ja niiden palvelutasosta.

LVM 2018b. Toimenpideohjelma hiilettémé&éan likenteeseen 2045. Liikenteen ilmastopolitiikan tyéryhmén loppuraportti. Lilkenne-
ja viestintaministerion julkaisuja 13/2018.

Matkahuolto 2019. Nettilipunmyynti. Saatavissa: https://liput.matkahuolto.fi/connectionsearch#breadcrumb.

Ramboll 2018. Eurajoen ohitustie, luonnonympariston nykytila. Muistio 18.10.2018.

Ramboll 2019. Eurajoen ohitustie, luonnonympariston nykytila. Muistio 1.8.2019

Satakuntaliitto 2019. Satakunnan vaihemaakuntakaava 2. Saatavissa: http://www.satakuntaliitto.fi/vmk2.

Suomen ilmastopaneeli 2017. Liikenteen paastétavoitteiden saavuttaminen 2030 — politiikkatoimenpiteiden tarkastelu. Raportti
2/2017.

Suomen luontotieto 2009a. Eurajoen Keskustan ja Lapijoen osayleiskaava-alueen luontoarvojen perusselvitys. Suomen luonto-
tieto Oy 25/2009

Suomen luontotieto 2009b. Valtatien 8 uuden linjauksen luontoarvojen perusselvitys Eurajoen taajaman lansipuolella. Suomen
luontotieto Oy 41/2009

TEM 2017. Valtioneuvoston selonteko kansallisesta energia- ja ilmastostrategiasta vuoteen 2030. Ty6- ja elinkeinoministerion
julkaisuja 4/2017.

Tilastokeskus 2017. Ruututietokanta (250 x 250 m).

Vaylavirasto 2019a. Onnettomuustilastot. Saatavissa: https://www.vayla fi/tilastot/tietilastot/likenneonnettomuudet-maan-
teilla#.Wk33v1VI9aQ.

Vaylavirasto 2019b. Tierekisteri. Saatavissa rajoitetusti: https://extranet.vayla.fi/trkatselu/.

WSP 2017. Elinkeinoeldmén kuljetukset tieverkolla - volyymi- ja arvoanalyysi.

44






